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UNA VOZ DE ESTIMULO

REPUBLICA DE PANAMA

PRESIDENCIA

FPanama, Noviembre 7 de 1931.

Sefior Don
L. ). Castillere R.,

Presente,

Mi estimado amigo:

.......................................................

Con gran interés he leido sus INVESTIGACIO-
NES HISTORICAS y lleno de complacencia he no-
tado la brillantez y éxito que usted ha tenido con es-
tos estudios relacionados con nuestra historia nacio-
nal.

Con mi saludo cordial me es grato suscribirme su
atento servidor y amigo,

R. J. ALFARO.



A MANERA DE PREAMBULO

La cuestion de actualidad. El denuncio de Rouansevell

Bl PANAMA-AMERICA de 24 de Julio del corrienta
afio de 1931 publicé la noticia de que el sefior Nelson
Rounsevell, Presidente de The Panama-American Publig-
hing C°, empresa periodistica panamefia, habia declarado
en Washington ante varios periodistas americanos “que log
Fstados Unidos como terratenientes de la ciudad de Colén
estdn cosechando una envidiable entvada de las cervecerias,
de las cantinas y de las casas de lenocinio y ol mismo tiem-
Do hocen ung dueng. cosecha también de vesentimiento de
parte de los eindadanos ponemeiios que pagan oalquileres”.

Las declaraciones anteriores causaron, por la perso-
nalidad del declarante y grave caricter del asunto, ¢l consi-
guiente revuelo periodistico, y cuatro dias mas tarde el
Secretario de Guerra de los Estados Unidos, Mr. Patric
J. Hurley, desautorizd la especie, lo que motivé una ra-
tificacién por parte de Mr. Rounsevell ante el propio Secre-
tario. Segln noticiag de la Prensa Asociada aquel funcio-
nario “dijo que eveia qQue erg conveniente pura el Fervo.
rril de Panama vender sus flerras, pero desaprobd lg idea
de regalarlas y agregd que el Fervocuryil exigin o cada
arrendatario que firmara un conirato en el que se¢ estable-
cia que dichos lotes no serfon usados pare fines inmora-

»»
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Mr, Rounsevell, segin fa propia Agencia noticiosa, re-
plied al funcionario gue dicha cldusula no tiene cumpli-
miento en la practica.

La Estrella de Panama de 29 del mismo Julio, por su
parte, hizo pilblicas las declaracions expresadas por el Co-
ronel Harry Burgess, Gobernader de la Zona del Canual
vy Prosidente de la Compafiia del Ferrocarril, como comen-
tavrio a la cuestion debatida en Washington entre el Scere-
tario de Guerra v el representante del PANAMA-AME-
RICA. “Ninguno de esos terrenos del Ferrocorvil en o
ciudod de Colon, dijo, estd siendo emplendo pare fines in-
morales. Por ofra parte, wingin titulo sobre esqs pro-
viedades en Colon puede ser traspasado por el Ferroearvil.
El arrendamiento de las tierras es la dnica forma como pue-
de disponerse de laos mismas haste 1966, FEl Fervocarril
no nuede vender o abandonar las propiedades gue tHene en
i etudad de Colon debido o estipulaciones de Tralados que
cspecifican que en 1966 todas lne propiedades del Fevroca-
il pasardn o poder del gobierno de los Fstados Unidos”.

Para ¢l publico panameiio las palabras del Goberna-
dor de 1o Zona fueron uns dolovoss revelseidon poraue ellas
significan la irremediable pérdida de la mayor parte de la
ciudad de Colén. vy el Presidente de la Republica, Dr. Ri-
cardo J. Alfaro, fue interrogado por los veriodistag locs -
les snbre el alcance de ellas.

Tl 30 del propic mes manifestéd este alto funcionario
mue “el punto de vista americano es que segin el artieule
XXII del Trotado del Canal, Ponamd renuneid y traspaso
n los Kstados Unidos todos los derachos que correspondion
a la Repnblico de Ponamd como sucesora de los gobiernos
de Colombia y Nuevo Gronade en los Conbretos con la
Compaiin del Fervocarril de Ponamd en los ailos de 1850
1 1867, Tno de aquellos derechos era lo reversion de los
tierras de lg ciudad de Colén cuyo usufructo se concedis a
In Compafita del Ferrocarril por el término de 9% afios que
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veneen en 1966, Por consiguiente, alegan los Estados Uni-
dos que en vez de pasur las tierras o ser propieded de la
Repidlica de Panamd, pasardn a ser propiedad de los Es-
tados Unidos de América. Pangmd hizo esfuerzos por con-
seguir duronte las negociociones del Tratado que los Fs-
tados Unidos eesen en ol wsufructo de los lotes de Coldn
que w0 som necesarios para la obra del Canal ni pare el ser-
victp del Ferrocarril, yao medionte traspaso de todos sus
dgerechos o lo Repiblica de Ponamd, yo medionte arreglos
tendientes ¢ su adguisicion en pleng propiedad por las per-
sonas que los ocupan o titulo de aorrendatarios. Pero cual-
guiera que sew lo sttuacidon que se produzea en cuanto o la
propiedoed de los lotes, elle no puede afectar la soberania
politica y la jurisdiccion nocional de la Reptblica de Panad-
md sobre In cludad de Colon’,

Traido a la congideracién del Gobierno este trascen-
dental problema de jurisdiecién sobre la ciudad atlantica
v de los dercchos especificados o sohreentendidos de los
paises que en el Istmo ejercen poderes soberanos, me ha pa-
recido de ocasidn hacer la historig del Ferrvocarril de Pa-
nami, que tan trascendental papel juega en el conjunto
de intereses ereados por la excepcional posicién en el mun-
o de este retazo del suelo hispano-americano,



Tipo del primer tren del servicio trasistmico.



Los origenes del Ferrocarril de Panamd.---
La concesion  Klein

La historia del Ferroearril de Panami esta intima-
mente ligada con la del Canal interocednico, en cuya aper-
tura fue poderosisimo elemento. Los intereses que exi-
gieron la obra del uno fueron los que determinaron la del
otro. Siendo el ferrocarril menos costoso y no gravitando
sobre él el factor politica que caracteriza al segundo, hubo
sin demora qguienes llevaran a eabo su construccién con
precedencia a la del Canal en mas de media centuria.

Los primeros intentog para establecer ung via férrea
entre los dos mares gue bafian lag costas del Istmo se hi-
cieron en 1835 por el Coronel norteamericane Charles
Biddle quien asocié a la idea de construir el ferrocarril
la empresa del Canal. Tstos proyeectos quedaron frustra-
dos por la inesperada muerte del presunto empresario.

Por esta época uvr eiudadano francés radicado en la
isla de Guadalupe, una de lag Antillas francesas, donde po-
sela grandes propiedades, fijé su atencidn en la comuni-
cacion Interoceanica del Igimo. Era el sefior Silvano
Santiango José Joly Blazon de Sabla, de alta posicién so-
cial en Francia, representante de una de lag antiguas fa-
milias de la nobieza que tenia a su disposicién grandes re-
cursos v estaba dotado de un espiritu emprendedor y muy
adelantado a su tiempo, Namado por ello a ejecutar tan
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gran designio, como observé en la Revista “Secientific
American” en 1883 un comentarista de la obra de la co-
municacidén interocednica.

Comenzd por obtener uns concesién del Gobierno gra-
nadino en 1841 con la autorizacién debida para hacer las
exploraciones preliminares en el Istmo.

Usando de su influencig logré que el gobierno fran-
cés enviase a éste en 1844 a los ingenierus Napoledn Ga-
rella y Santiago Courtines gquienes hicieron los estudios del
caso. (1)

En Francia, Sabld constituyé con un fanitico de esta
empresa, Augusto Salomén, uba socledad de la cual eran
parte Juan Luis Maria Durien, jefe de seccién en el Mi-
nistro de lo Interior; el vizconde Francisco Frnesto Cha-
brol de Chameane, propietario; Juan Kduarde Caillard,
administrador de las Mensajerias Generales; Alejandro
Bellegarde, teniente Coronel de Fstado Mayor; Francisen
Thierry Chavalliere, propietario; Carlos Veyret, negocinn-
te; Eloy Dumont, propietario; el barén Enrigue Joss de
Lagos; Guillermo Enrigue Baimbridge. languero: Sir
John Campbell, Vice Presidente de 1a Comnafiia Oviental
de vapores; Mateo Klein v el ingeniers Couvtines.  Dicha
soctedad se denomind Commwafile de Panemd v su objeto
era construiy el ferrocarril interocedinico del Istmo,

En 1845 fue enviado a Bogoté el Sr. Klein para negociar
con el gobierno granadino un contrato en toda regla que
fue ultimado el 10 de mayo del afio siguiente, firmado por
él en represntacién de la Compafiia Panamefia y ¢l Se-

{1) En elinforme rendido por los enviados del gobierno francés se awozuraba ln posibi-
lidad de eonstruir un eanul interoecdnico que sorfa en parte subterrénee a un costo de freinra
wmallones de dileres.  Garella anstents que con un impuesto de §2.00 por fonelada ¢l snnnl ve
postendria a gi y darfn un condimiento de 5% annnl. B Cobiorns feaneés, eon Lodo, no 8¢ g-
brevio a asometer su apertura. T aquolla énoea, dice Gustavo Atholeda, corrfn tan vélida
In especie de que existia una depresion en los montas del Tatmo, de 11 metros de al Wi, e
las ogservnciones trigonométricas de ayuel ingeniers, que dieron o las colinas nmgs B8 una
elevacion de 120 a 180 metres, causaron un amargo desengafio.  No bastd o alen ar la apis
ni6n la idea poeo meros que origingl do un conal navegable ansisubterrdnes, ni mes e olen-
to ealoulado por un hombre tan competente eomo Clarella, 1 lo mannilico voreye de i em-
presa'.
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crelario interino de RR. KL, y Mejoras internas, Dn. Juan
Defrancisco, en nombre de la nacién. las bases prinei-
puler del conteato son las siguientes:

La Compaifila obtenia un privilegio por 99 afios a par-
tir de la fecha en que ¢l Terrocarril estuviese terminado
y dado al servicio, sin que pudiese el gobiernc mismo ni
ringuna otra compafiia durante este lapso construir via
aJguna, de hierro o carretera, ni siquiera hacer un canal
& través del istmo sin acuerdo con la Cowmpafila. Los
trabajios Adebian quedar fterminados dentro de ios seis afios
siguientes a la aprobacién del Contrato, la cual le fue im-
parlics ner ol Congreso de Nueva Granada el 6 de julio
siguiente,

Caa ole la ejecucién de la mitad de los trabajos, la
Compaiiia quedaba en posesién definitiva del privilegio v
con &l todos los terrenos que necesitase para la via y ser-
vicio deellas v oclen mil fanewadas mas de tierrag baldias
(que escogeria en las provincias de Panama y Veraguas,
«ipet [ieie ape podin elevarse a ciento eincuenta mil fane-
gadns, cone de haber toda esa tierra disponible.  Como
sernvidad por s« parte del cumplimiento del contrato ls
Compntin habia de prestar, un aflo mds tarde de ratifi-
redo ner ol Oopgeosa el privilegio, una fianza en monete-
rio de 600,000 francos que depositaria en Bogotd o pon-
drin a disposicién del gobierne granadino en Furopa. La
cndueidad del eontrato por falta de cumplimiento de parte
o Tos eontrotistas acarrenbn In pérdida de la fianza. Era
motive de eqducidad o) traspaso del privilegio a gobier-
ros extranjoros.

I7] demieilio de la Compaiiia seria la ciudad de Panama.

oda divergeneia entre las partes contratantes se so-
matevin al furgemiento de log tribunales granadines. Las
eonbrevoion pop la exiztencia, conservacién o permanen-
cig del privilesio serian resueltas por arbitros.
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Para este tiempo la revolucién que establecié la segunda
Reptblica prendié en Francia y los efectos de ose movimien-
to afectaron a toda Wuropa., Una crisis econdmica espanto-
ga invadié el viejo mundo y log eapitalistas téemieron aven-
turar sus fortunas en ung empresa americana. La Com-
paflia Panamefia para la construecién del ferrocarril in-
terocednico no cumplié oportunamente con la obligacién
de depositar la fianza acordada a pesar del requerimiento
gue se le hiciera antes de cumplirse el plazo por el Minis-
tro granading en Francia, Dn. Manue] Maria Mosquera.
Bl 2 de Julio de 1849 se declard caducado el privilegio con-
cedido a Klein v el gobierno de Nueva Granada quedd en
libertad de aceptar otras proposiciones para la construc-
cion del ferrocarril en el Istmo,

B s
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El contrato Stephens- Paredes.—Se adjudica la isla de
Manzanillo, hoy asiento de la ciudad de Colon,.
a la Compaitin del Ferrocarril.

Dos acontecimientos simultaneos casi con los antes
narrados, vinieron a dar impulso a 1a idea de hacer la via
trasistmica. El uno fue de caracter politico y el otro fue
enteramente econdmico.

Los Estados Unidos obtenian vastos territorios en el
Oeste haciendo dilatar sus fronteras por el Pacifico v el
Sur a expensas de Méjico. TPor eI Tratado Guadalupe-
Hidalgo de 1848 entré en posesién de una de las regiones
mag ricas en tesoros del subsuelo que el Orbe puede osten-
tar v de una feracidad superficial tan esplendorosy que
la han hecho calificar al Paraiso de América,

Se pensé entonces en ponerse en contacto con aquella
regién y resultando por lo pronto infranqueable 1g via te-
rrestre a través de las comarcas inaccesibles de lg misma
nacion americana, y muy largs la maritima por el estrecho
de Magallanes, log empresarios norteamericanog estudiaron
v adoptaron la del Istmo de Panamé como un término me-
dio entre ambxas dificultades,

A solicitud de George Law y William H, Aspinwall,
representantes de sendas compafiiag navieras, la una en €]
Atlantico y la otra en el Pacifico, ¢l Congrese americano au-
torizd el establecimiento de dos lineas de vapores de Nueva
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York a Chagres y de Panama al Oregén por las respectivas
Compaiiias que ellos representaban.

Para completar ly ruta, el gobierno de Bogotd reci-
iid varias propuestas para construir el ferrocarril trans-
istmico, y estando en capacidad de aceptarlas por la ca-
ducidad del privilegio de Klein, por mediacién del General
Pedro Alcintara Herran, su Ministro en Washington, otor-
26 el privilegic a un sindicato americano constituido por
William Henry Aspinwall, John Lloyd Stephens y Henry
Chauncey, que se denomind Compuiiie del Ferrocarvil de
Ponamd.

Antes de ser ratificada la concesién. los empresarios
enviaron al Istmo 5 C. W. Hughes, de la Junta Topogra-
fica de los Estadog Unidos, en compaiiia de un cuerpo de
ingenieros para hacer los estudios del terreno. Su in-
forme fue favorable,

Entonces por medio de su apoderado en Bogota,
John Stephensg, firmaron el 15 de abril de 1850 el Contra-
to definitivo con ol Secretario de Relaciones Kkteriores,
D, Vietoriano de Diego Paredes, aprobado dos dias des-
pués por el Presidente do Nueva Granada, Gral, José Hi-
lario Lépez, y ratificado por ¢l Congreso el 29 de mayvo
del mismg aflo.

Las mutuas concesiones de este Contrato son las si-
guientes :

El privilegio serfa nov 49 afios, a contar desde ¢l dia
en que el camino fuese dado al servicio, salvo que antes
de ese plazo el gobierno lo redimiese, asi: a los 20 afios,
por $5,000,000: a los 30, por $4,000,000; a los 40, por
$2,000,000. A este compromiso se le di6 el nombre de Re-
servas.

La Compania, después de redimido el privilegio que-
daria en posesién de las tierras que se le concedian a ti-
tule gratuito. Estas tierras serian en cantidad de 100,000
fanegadas en lg parte continental de las provincias de Pa-
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namd y Veraguas. Bl ferrocarril estaria terminado en
un lapso de 6 afivs ¥ 4 meses después de ratificado el con-
trate,

Durante la duracién del privilegic no se permitiria
ningtn otro camino en el Istmo, salvo un canal con aquies-
cencia de la Compaifiia. Tendria el privilegio de la navega-
cidn del Chagres a vapor hasta la conclugién del ferro-
carril.

La construceién de la mitad de la via aseguraba en
definitiva el privilegio, y quedaba a opcién de la Compa-
Afa 1 direccién que llevaria dicha via, debiendo ser e] ter-
minal del Pacifico la cindad de Panami. Caso de escoger
¢l terminal Atlantico en la isla de Manzanillo (donde estd
locolizada ln cindad de Colén how), se le concedian los bal-
dfos de ella, y también lag tierras que necesitase para el
establecimiento de puertos, escalas, fondeaderos, ete, de-
biendo pagarlos si eran de particulares.

T.a empresa ce reputaba de utilidad pidblice y estaba,
nor ende, eximida de pagos de impuestns nacionales o del
Estado panamefio por la introduecién de maquinas, materia-
les, viveres o vestidos &, durante su construccién. Tampo-
co pagaria impuesto de inmuebles.

BT Figco pereibiria el 5% de la entrada por trasporte
de correspondencia de naciones extranjeras, suma que no
deberia ser menos de $10,000 al afio mas el 39 de los be-
neficios netos de la empresa.

No podia la Compafifa traspasar sy privilegio a nin-
gan gohierno exfranjere. FI domicilio lepal quedaba ra-
dicado en la ciudad de Nueva York pero en Panami ha-
bris un representante con poderes para obrar en caso ne-
eesario,

Kl Contrato consta de 62 articulos y €l Congreso al
aprobarlo desting el 5% y 3% indicados al pago de log in-
tereses de la deuda exterior.,
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El 17 de marzo del siguiente afo, g proposicion del
Secretario Paredes, el Senado aprobé un proyecto de con-
cesiones a la misma Compafiiyg en que se la facultaba pa-
ra disponer de la piedra de las murallas ¥y foso que divi-
dian la plaza fuerte de Panami de los arrabales de la ciu-
dad. Aungue en un principio la Cimara de Representan-
tes, al pasar a ella el proyecto, negd el voto, reconsideran-
do la medida la aprobd y pasd a ger ley de la Republica.
La anterior y otras facultades se dieron g la Compaififa
gin que hubiera contrato de por medio.

S
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Se da comienzo a la obra.—El descubrimiento
de los “placeres” de California obstaculiza
la empresa del Ferrocarril,

Los ingenierog encargadoy de ejecutar la construccién
del ferrocarril de Panama fueron el Coronel George M,
Totten y John C. Trautwine guien habia hecho los estudios
preliminares,

La primera intencién de la Compaiila fue, ya que es-
taba en libertad para hacerlo, escoger en ¢l Atléntico la
hahia de Portobelo como terminal de lz via, pero la am-
bicién de los terratenientes por cuyas propiedades se penso
pasaria éste, con el alza inmoderada del precio de sus tie-
rrag, hizo cambiar la ruta y entonces se £1j6 la isla de Man-
zanillo como el punto inicial de los trabajos, los cuales co-
menzaron en mayo de 1850,

El historiador Alvaro Rebolledo en su obra “Resefia
Historico-politice de la Comunicacion Inlerocednica’” cita
la descripcion de la iniciacién de las obras hecha por F.
N. Otis en su “History of the Panama Railroad” (1867).
{a cual es la siguiente:

“Los trabajos no se inauguraron con ceremonias im-
ponentes, Dos ciudadanos americanos —Mr. Trautwine y .
Mr. Baldwin—, saltaron hacha en mano, de una rustica ca-
noa sobre la playa virgen y desolada y con una comitiva de
media docens de indigenas que abren una trocha con sus
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machetes hieren el arbhol més cerecano con sus brillantes
hachas.

Los rapidos golpes repercuten de orilla a orilla, y el
tnagestuose arbol del cacao cae rendido sobre la playa.
Asi, sin ostentaeién alguna, ge anuncid el comienzo del fe-
rrocarril que, por los intereses y dificultades que ence-
rraba puede ser considerado come una de las mas gran-
des y audaces empresas que se haya intentado”,

Y continta: “La construceidn de este ferrocarril
{ue clertamente una lucha titdniea contra obstaculog al
parecer insuperables, Por muchos aspectos puede consi-
derarse como uno de log mavores triunfos que el esfuerzo
huraano havo alcanzado en su lucha contra la bravia na-
turaleza del tropice. 191 principal de esos obsticulos era
lo mortifere del clima gue diezmaba o ahuyventaba a los
trahajadores. Dehide a 12 escacez de brazos v a la ina-
daptibilidad de enropeos y amerieancs a las condiciones
existentes, ln Compafiia decidid contratar sthditos chinos
en la creencia de que ellos podrian soportor mejor lo de-
letéreo del clima, y al efecto 1,000 de ellos fueron traidos
de Cantén. A pesar de los cuidados, un mes después de
s Negada 21 Tstmo los chinos empezaron a enfermar v a
afectarse de tristeza con fendencias al stiicidio. Los in-
térpretes afribuveron ese melancdlico estado a la falta de
su acostumbrade opio v asi se ovdenéd que se les diera
nna racidn de esta droga, lo que did resultados favorables.
Mas esta prietica era ilegal v huba de suspenderse. Pri-
vados de lo que constitufa en ellos un hibito necesario v
snjetos a lg malsana influencia del clima, log chinos per-
dieron todg aliento v vigor. Un centenar habia muerto de
enfermedades y los restantes se entregaban a la mas es-
pantosa desesneracidn, y buscaban la muerte por los me-
dios que leg cafan a sus manos,

Alzunos se sentaban en la nlava, e impasibles e in-
méviles, esperaban a que la marea se log tragara. Otros
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se ahorcaban de los 4rboles o se extrangulaban con sus
peluquines o se degollaban con sus herramientas de tra-
bajo. Fue una tragedia dantesca representada en log man-
glares del trépico.

Por varios y extranos métodos centenares de ellos
busieron fin a su misera existencia. Los restanfes, me-
nos de 200, enfermos e indtiles fueron embarcados para
Jamaica®.

Todas estas dificultades (rajeron ingentes gastos v
los contratiempos que hubo de¢ vencer la empresa no tu-
vieron cuento. Kl descubrimiento de los “placeres” de
California (1) fue un aliciente para la obra, pues asegu-
raba un trafico nutrido por el Istmo, perp en un princi-
pio, por el contrario, fue mas bien causa de grandes tras-
tornos.

“Millares de hombres de los Fstados Unidos de RKu-
ropa, de Chile, del Peril, de Hritf, de Jamaica, de Cura-
za0, de todas estas provincias Jitorales, de todas partes, en
fin, dice el Ceneral Joaquin Posada Gutiérrez en sn fo-
lleto “El Ferrocarril de Pownomd” (1857}, se  lanzaron
sobre la garganta del Istmo y 1o inundaron: unos busca-
ban un pasaje para la nuevy tierra de promisién, otros
estableciéndose en e] pafs con diferentes especulaciones
honrosas y ttiles y un gran nimero de todos colores v len-
guas, yendo solo a medrar dedicindose g los actos méas in-
fames y criminales,

“Tantos pasajeros, comerciantes, eupeculadores de
menor cuantfa, logreros, jugadores, gariteros, rateros, la-
drones, asesinos cavendo repentinamente sohre un pafs po-
bre que no estaba preparado ni para avudar al bien ni pa-
ra prevenir el mal, cansaron un trastornn seneral. Tas
costumbres sufrieron una sacudida violenty de que se re-

L1 AL hacerse nna exewvacidn para construir un molinn on tos Lerrenos del Capibin
Sutter, en California, en febrero de 1849, se enconbrd por primers ver oro ¥ la noticia de ta)
hallasgo que hine suponer, con razén, pues Jos heehos [o camprobaron, que ol precioso motal
abundaba en aquelle regitn, teajo la nteneién ¥ provoeed la eodieia de millares de aventuroros
det mundo entero que se precipitaron sobrels. dosta occidental de Norte Amériea)
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sentirdn por largo tiempo; la dulzura y suavidad de eca-
ricter del pueblo se¢ hudieron en un pozo profundy cavado
por la avaricia; la caridad cristiana, espantada, volé al
cielo,

“Kl vértigo que este aluvion humano produjo fue gene-
ral, y sus resultados, aunque consiguientes, fueron los més
espantosos.  La ley, 1o autoridad, la justicia perdieron su
fuerza, ¥y en su lugar imperaban la audacia, la insolencia de
todos los canallus, Ia pistola, el rifle, el pufial y el mache-
te.  Por todas partes ¢l robo, ¢l asesinato, el ultraje v la
violencia derramaban la consternacién y el espanto....”

s

TPara la Compania del Ferrocarril, para ¢! ede-
Ianto de la obra, un orden de cosas semejante vino a ser
tina verdadern calamidad: el valor de todas las cosas se
eentuplicd; log trahaiadores que con grandes gastos se He-
vahan de otras provincias de Nueva Granada desertaban por
bandadas » trabajar, -—y algunos a robar— como bogas en el
rio: a las mismags estaciones de la Compafila iban a son-
sacarse log que podian conservarse, por lo regular labra-
dores, para llevarselos a las haciendas abandonadas por
los antiguos colohos que, comg todos, se precipitaban al
centro del movimiento en busea de la riqueza pronta y fa-
eil que era lp idea fija, el delirio. el frenesi de grandes y
chicos, blancos v negros, hombres v mujeves, viejos ¥ ni-
fiog; los viveres escavearon y lo poco que se conseguia era
a precio de ore; y para colmo de contradicciones, la anar-
quia moral y social que era reina de la situacion, penetrd
en toda la linea del trabajo, de modo que el desorden se
produjo en proporciones alarmantes; los abusos y los ex-
cesos e multiplicaban bajo diferentes formas; el juego,
la embriaguez y las rifias sangrientas y frecuentemente
homicidas, principalmente en las estaciones en contacto
con el rio '(“I‘hagref-; o en log puntos donde los pasajerog to-
maban las mulas, era lo menos que habia que soportar”.

Arr——



Movimiento de pasajeros en el puerto de Panama, de transito para
“los placeres’” de California (1856},



v

El trdfico en el Istmo. Incidente salvador
del Ferrocarril. El nombre de Colon.

“El movimiento de viajeros al través del Istmo, apunta
Arboleda, seguia en aumento y se notaba considerable pro-
greso en esa secciém de la Republica. Kn febrero arriba-
ron a Chagres en 9 buques de vapor y 7 de¢ velas, 930 pa-
sajeros para California; en marzo, 1330 en 8 vapores y 4
veleros; en abril, 1995 en 7 vapores y 11 harcos de vela.
En enero abandonaron ¢l pucerto de Panamd, parva diri-
girse a California, 171 personas; en febrero, 560; en mar-
zo 990. En los mismos moses entraron  de  California
1088, 1860 y 1210 respectivamente en 24 buques los que
salicron y en 45 los que antravon.  Tn el primoer (rimesire,
lag rentas provinelales de Panami aleanzavon a $26,000
v log gastog solo a $16,000r Durante el migmo tiempn en-
traron a la bahia de Panama 65 uvugues de pran calado
enfre ellos 7 de wuorra de la Gran Bretafia, Trancia v los
Tistados Unidog., Durante el afio de 1851 fueron condu-
cidos a través del Tstmo ochenta y seis millones, doscien-
tog cuarenta y ocho mil quinientns sesenta v seis délares
con noventa y dos y medio cenfavos ($86,248,566,9214)
de Chile, Peri y Californig en su mavor parte,

“I01 servicio de embarque y desembarque de pasaje-
ros lo prestaban en Chagres dog agrupacioses de boteros:
una situada en el caserio de Turnia, rio de por medic con
aquel puerto, ¥ otra en éste; la primera e componia de
norteamericanos ¥ de europeos, la olra de granadinos vy
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antillanos.  Tntre ellog se suscité terrible competencia v
oy de Chagres establerieron una tarifa més baja que sus
vivales. Kl 21 de octubre fueron a las manos los dos gru-
pos, pero Hegaron a un avenimiento v los boleros de
Turnia prometieron dejar en paz a los del puerto. Confia-
dos en la promesa, partieron en sus botes log de Chagres
el 22 a condueir a tierra los pasajeros de un barco que
acababa de fondear. T.os otros les hicieron una descarga
que dejo a dos sin vida y heridos algunos mis. Los agre-
didos, para responder al ataque, se aduefiaron del ecastillo
de Chagres a pesar de la resistencia que les opuso el Co-
mandante, Juan Bautista Zulvaga, v desde alli cafionea-
ron a los agresores sin causar mayor dafio, por la poea
destreza para manejar los cafiones y porque europeos v
norteamericanos se pusieren a galvo huvendo a los montes
cercanos.  Los de Chagres aclamaron por jefe al peneral
Gutiérrez de Piheres que estaba alli de transito, v este mi-
tHitar logrd que los dos bandos llegaran a un avenimiento”,

La superabundancia en el trafico no favorecia log tra-
bajos del Ferrocarril. Estes se realizaban cop marcada
lentitud y a costo excesivo y el obsticulo definitivo se nre.
senté al fin para precipitar el fracaso de la empresa. Tl
dinero escased. M4s de dos millones invertidos no habian
hecho avanzar la linea més acd de Gatdn v la fe comenzaba
a flaquear en los dirigentes y la confianzg se debilitabs en
los accionistas. Las acciones bajaban rapidamente. Pero el
azar vino en auxilio de la empresa.

Kl Capitan de Navio, Armando Reclis, uno de los za-
padores franceses de la primera etapa del Canal de Pa-
nami, narra en su obra “Penamd y Darién”: Viaje de
exploracién’, el siguiente episodio:

“Un dia dos vapores que traian a bordo un conside-
vable ntimero de emigrantes, no pudieron desembmrear a
éstos en el puerto de Chagres por hallarse el mar dema-
siado picado. Algunas canoas en que varios, llevados por
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vna atrevida impaciencia, pretendieron fanar la costa,
aun a despecho de los capitanes que se oponlan, zozobra-
ron pereciendo todos. Fn esa espectativa pasé un dia y
como el siguiente arrecié el mal tiempo, los bugues se vie-
ron obligados a buscar refugio en la bahia de Limén, cerca
de la isla de Manzanillo donde hallaron un mar relativa-
mente tranquilo. Alll hwubicsen permanecide indefrida-
mente, perdiendo un tiempo precioso, si los pasajeros, can-
sados de tantos contraticmpog al divisar loz vagones del
ferrocarril que iban y venian cargados de materiales de
las obras. no hubicsen resuelto acelerar la marcha aprove-
chande el {ramo de via férrea construido. Acinados en
log carros de carga (pues la Compafifa 1o tenia enloneces de
pasajeros) se pusieron en marcha en namero gue pasaba
del millar. Desde Gatiin remontaron el rio Chagres has-
ta Gorgona, y de alll se dirigieron a PanamaA,

“Kuta ocurrencia tuvo inmediata resonancia favora-
ble para el fervocarril y a la verdad que habis razén para
ello, pues practicamente quedaban demostradas las venta-
jag de utilizar Ia vig férrea. Tresde entonces todos los va-
pores prefivieron seguir desembarcando su pasaje en la
isla de Manzanillo, abandonando a Chaeres, lo que dis por
resultado el desarrollo de un trifico tan activo y prolon-
gado, que de aquellos pantanos tan nocivos para la vida
surgid una pequefia poblacion a que log americanps die-
ron el nombre de ASPINWALIL (1852) y el Gobierno de
Colombia el de COLON en honor del inmortal descubridor
del Nuevo Mundo™.

“Asi ge formé dice Camacho Roldan, improvisada v
como surgida repentinamente de en medio de las olas, por
o de esos prodigios que solo la audacia v e] genio em-
prendedor del pueblo norteamericanc saben producir, la
préspera ciudad gue en 1852 vo visité”,

A proposito del nombre, Rebolledo cuenta este inci-
dente:
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“La terminacién del ferrvocarril causd, como era na-
tural, gran regocijo entre los colombianos. Para celebrar
este acontecimiento se les obsequid a log divectores de la
empresa con un banquete al cual concurrieron varios miem-
bros del Gabinete que habian venido Bogotd a participar
en el jubilo general. Tntre las copas de champagne al-
guien propuso darle el nombre de ASPINWALL a la ciu-
dad en donde principiaba el ferrocarril ¥ que hasta en-
tonces no habia sido bautizada. La mocién fue secun-
dada v aprobada por todos los comensales, v se dice que el
mejor discurso de la ocasion fue el del Dr. Victoriano de
D, Paredes, entonces Secretario de Relaciones Exteriores.
Sinembargo, este nombre acordado alli no estaba destinado
a prevalecer. El Congreso colombiano decreté distinguir
la nueva ciudad con el nombre de COLON, en honor del
Descubridor. Pero ¢l nombre de Aspinwall se habia po-
pularizado tanto en el exterior hasta el extremo de haber
originario un pequefio incidente diploméatico.

“#Al solicitar el Ministro americano en Bogota el Exe-
quatur de estilo para un Cénsul en Aspinwell, el gobierno
colombiano informé cortesmente al solicitante que no ha-
hia en cl pais poblacién con ege nombre advirtiéndole que
g en lag Letrags Patentes se cambiaba cse nombre por el
de Colén, no habria inconveniente alguno en acceder a la
peticion, FEste reparo causd extrafieza en el gobierno de
Washington, el que por un tiempo estuvo dispuesto a con-
siderar eomo descortés 1a actitud del de Colombia. pero se
le dieron satisfactorias explicaciones que pusieron fin al
incidente. Sin embargo, ¢l nombre de Aspinwall siguié
usdndose en el exterior hasta que el gobierno colombiano
{presidido en 1890 por el Dr. Jorge Holguin), dicté un
Hacreio por el cual se dispuso rechazar toda carga a co-
vrespondencia que no llegara dirigida a Colén, lo cual in-
Fluy$ decisivamente para que este nombre haya prevale-
cido hasta la fecha”,
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