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CONVENCION DE CONSTANTINOPLA,
relativa ,a la libre navegacion del Canal Maritimo
de Suez. Constantinopla,

29 de octubre de 1888. ¥

@ Ministerio de Relaciones Exteriores de Panamd, Memoria, (Panam4,
1961), Anexos, pag. 1.






En el nombre de Dios Todopoderoso, S. M. la Reina del Reino
Unido de la Gran Bretafia e Irlanda, Emperatriz de la India, S. M.
el Emperador de Alemania, Rey de Prusia; S. M. el Emperador de
Austria, Rey de Bohemia, etc., y Rey Apostdlico de Hungria; S.
M. el Rey de Espafia, y en su nombre la Reina Regente del Remo,
el Presidente de la Republica Francesa, S. M. el Rey de Italia; S.
M. el Rey de los Paises Bajos, Gran Duque de Luxemburgo, etc.;
8. M. el Emperador de Todas las Rusias; y S. M. el Emperador de
los Otomanos; deseando establecer, por medio de una Convencion,
un sistema definido destinado a garantizar en todo tiempo y para
todas las Potencias, el uso libre del Canal Maritimo de Suez, y
completar de ese modo el sistema bajo el cual la navegacion de
ese Canal ha sido colocada por Firman de S. Majestad Imperial el
Sultan, fechado el 22 de febrero de 1886 (2 Zikaldé, 1282), y
sancionando las concesiones de Su Alteza el Khedive, han
nombrado como sus Plenipotenciarios, a saber: (Aqui siguen sus
nombres}.

Quienes, habiéndose comunicado unos a otros sus respectivos
plenos poderes, que hallaron en debida y buena forma, hanse puesto
de acuerdo sobre los siguientes articulos:

ARTICULO X

El Canal Maritimo de Suez estara siempre abierto y sera libre,
tanto en tiempo de paz como en tiempo de guerra, para todos los
navios de comercio o de guerra, sin distincion de banderas.

En consecuencia, las altas partes contratantes convienen en
no estorbar en forma alguna el libre uso de] canal, tanto en tiempo
de guerra como en tiempo de paz.

El canal no sera jamas sometido, al ejercicio del derecho de
bloqueo.
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ARTICULO 11

Las altas partes contratantes, reconociendo que el Canal de
Agua Dulce es indispensable para el Canal Maritimo, toman nota
de los compromisos de Su Alteza el Khedive con la Compaiiia
Universal del Canal de Suez en lo que concierne al canal de Agua
Dulce, compromisos que estan estipulados en la convencion que
lleva fecha del 18 de Marzo de 1863, que contiene una exposicion
y cuatro articulos. Se comprometen a no obstaculizar, en forma
alguna, la seguridad de ese canal y sus ramales, la operacion de
los cuales no quedaran expuesta a ninguna tentativa de obstruc-
cion.

ARTICULO 111

Las altas partes se comprometen, del mismo modo, a respetar
la planta, establecimientos, edificios y talleres del Canal Maritimo
y del Canal de Agua Dulce.

ARTICULO IV

Permaneciendo abierto el Canal Maritimo como pasaje libre
en tiempo de guerra, aun para los barcos de guerra de beligerantes,
conforme a los términos del Articulo I del presente Tratado, las
altas partes contratantes convienen en que ningin derecho de
guerra, acto de hostilidad o que tenga por objeto obstruir la libre
navegacion del canal, sera cometido en el canal ni en sus partes de
acceso, asi como dentro de un radio de tres millas maritimas
alredédor de esos puertos, aun cuando el Imperio Otomano sea
uno de los poderes beligerantes.

Los navios de guerra beligerantes no podran revituallarse ni
hacer almacenajes a bordo, en el canal y sus puertos de acceso,
excepto hasta donde pueda serles estrictamente necesario. El
transito de los antedichos navios por el canal se efectuara con el
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menor retardo posible, de acuerdo con las reglas vigentes, y sin
mas intermision que la resultante de las necesidades del servicio.

Su permanencia en Puerto Said y en el fondeadero de Suez,
no excedera de veinticuatro horas, excepto en caso de accidente.
En tal caso estaran obligados a zarpar tan pronto como les sea
posible. Un intervalo de veinticuatro horas habra de transcurrir
siempre entre el zarpe o salida de un barco beligerante desde uno
de los puertos de acceso y la partida de un barco perteneciente a
la potencia hostil,

ARTICULO V

En tiempo de guerra las potencias beligerantes no de-
sembarcaran ni embarcaran dentro del canal y sus puertos de
acceso, ni tropas, ni municiones, ni materiales de guerra. Pero en
caso de algin obstaculo accidental en el canal, los hombres pueden
ser embarcados o desembarcados en los puertos de acceso, por
destacamentos que no excederan de 100 hombres con la cantidad
correspondiente de material de guerra.

ARTICULO VI

Las presas o botines estaran sometidas, en todo respecto, a
tas mismas reglas que los navios de guerra beligerantes.

ARTICULO VI

Las potencias no mantendran ningin navio de guerra en las
aguas del canal (inclusive el Lago Timsah y los Lagos Amargos).
Sin embargo podran estacionar navios de guerra enlos puertos de
acceso de Puerto Said y Suez, pero el nimero de ellos no excedera
de dos por cada potencia.

Este derecho no podrén ejercerlo los beligerantes.
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ARTICULO VIII

Los agentes de las potencias signatarias del presente tratado,
residentes en Egipto, estaran encargados de vigilar por su
ejecucion.

En caso de cualquier evento que amenace la seguridad del
libre paso por el canal, se reuniran a convocatoria de tres de entre
ellos y bajo la presidencia de su Decano, con el fin de proceder a
las necesarias comprobaciones. Informaran al gobierno del Khedive
sobre el peligro que ellos crean haber percibido, a fin de que ese
gobierno pueda dar los pasos oportunos para asegurar la
proteccion y libre uso del canal. Cualesquiera que sean las
circunstancias, se reuniran una vez al afio para tomar nota de la
ejecucion del tratado.

Las reuniones ultimamente mencionadas tendran lugar bajo la
presidencia de un comisionado especial nombrado con tal objeto
por el soberano imperial otomano. Un comisionado del Khedive
podra también tomar parte en la reunion y podra presidirla en
caso de ausencia del comisionado otomano.

Exigiran especialmente la supresion de cualquier obra, o la
dispersion de cualquier reunidon, que se hayan formado en
cualquiera de las orillas del canal y cuyo efécto u objeto pueda ser
obstaculizar la libertad y }a completa seguridad en la navegacion
(por el canal).

ARTICULO IX

El gobierno egipcio, dentro de los limites de las autorizaciones
o poderes resultantes del Firman y bajo las condiciones que se
estipulan en el presefite tratado, tomara las medidas necesarias
para asegurar la ejecucion de dicho tratado.

En caso de que el gobierno egipcio no tenga medios suficientes
a su disposicion, llamara al gobierno imperial otomano, el cual
tomara medidas necesarias para responder a dicho llamamiento;
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dara noticias de ellos a las potenctas signatarias de la Declaracion
de Londres del 17 de marzo de 1885; y s1 fuere necesario,
concertara con ellas sobre el asunto.

Las disposiciones de los articulos 1V, V, V1L, y VIII no seran
obstaculo para las medidas que hayan de tomarse en virtud del
presente articulo.

ARTICULO X

De manera similar las disposiciones de los articulos IV, V, VII
y VI no seran obstaculo para las medidas que su S. M. el Sultan
y S. A. el Khedive en nombre de S. M. Imperial y dentro de los
limites concedidos por el Firman, pueda creer necesario tomar
para asegurar con sus propias fuerzas la defensa de Egipto v ol
mantentmiento del orden publico.

Encaso de que S. ML Y. el Sultan 0 S. A. el Khedive, hallaren
necesario aprovecharse de las excepciones que este articulo prevee,
las potencias signatarias de la Declaracion de Londres seran
notificadas de ello por el gobierno imperial otomano.

Es entendido, del mismo modo, que fas disposiciones az ios
cuatro alticulos antes mencionados no ocasionaran, en ningin
caso, obstaculo alguno para las medidas que el gobierno impenal
otomano pueda creer necesario tomar con el fin de asegurarse,
con sus propias fuerzas, la defensa de sus otras posesiones situadas
en la costa orental del Mar Rojo.

ARTICULO XI

Las medidas que hayan de ser tomadas enlos casos que preveen
los articulos 1X y X del presente tratado, no seran obstaculo para
cl libre uso del canal. En los mismos casos queda prohibida la
construccion de fortificaciones permanentes que contrarien la:
disposiciones del articulo V1II.
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ARTICULO X1

Las altas partes contratantes, por medio de la aplicacion del
principio de 1gualdad en lo que respecta al libre uso del canal,
principio que forma una de las bases del presente tratado, convienen
en que ninguna de ellas tratara de obtener, con respecto al canal,
ventajas o privilegios territoriales o comerciales en ninguno de los
convenios o arreglos internacionales que puedan pactarse. Ademas,
los derechos de Turquia como poder territorial quedan reservados.

ARTICULO XIIX

Con excepcion de las obligaciones expresamente previstas en
las clausulas del presente tratado, los derechos soberanos de S.
M. I el Sultan, y los derechos de inmunidades de S. A. el Khedive,
resultantes del Firman, no quedan afectados en forma alguna.

ARTICULO X1V

Las altas partes contratantes convienen en que los com-
promisos resultantes del presente tratado no seran limitados por
la duracion de los actos de concesion de la Compaiiia Universal
del Canal de Suez.

ARTICULO XV

Las estipulaciones del presente tratado no seran obstaculo para
las medidas sanitarias en Egipto.

ARTICULO XV1

Las aitas partes contratantes convienen en llevar el presente
tratado a conocimiento de los Estados que no lo han firmado,
para invitarles a que accedan a él.
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ARTICULO XVII

El presente tratado sera ratificado, v las ratificaciones seran
canjeadas en Constantinopla, dentro del término de un mes, o
antes si fuere posible.

En fe delo cual, los respectivos plenipotenciarios han firmado
el presente tratado y le han puesto sus respectivos sellos de armas.

Dado en Constantinopla el dia 29 del mes de octubre del afio
de 1888,

Por Gran Bretadia,
(1.S.) W.A. White.

Por Alemania,
(L.8.) Radouwitz.

Por Austria Hungria,
(L.S.) Calice.

Por Espafia,
(L.S.) Manuel Fernandez (5.

Por Francia,
(L.S.) A. Blanc.

Por Italia,
(L.S.) G. de Montebello.

Paises Bajos,
(L.8.) Gus. Keun.

Por Rusia,
(L.S)) Nélidow.

Por Turquia,
(L.S) M. Said,
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CONTRATO ROLDAN-WYSE
(Ley 107 de 26 de diciembre de 1890
con que se otorga la primera préorroga).

Bogota, 26 de diciembre de 1890, @

W Secretaria de Relaciones Exteriores de Colombia, Anales Diplomaticos
y Consulares de Colombia. Edicion Oficial publicada bajo la direccién
de Antonio José Uribe. (Bogotd, Imprenta Nacional, 1900. Tomo !,
Documento), pags. XXI-XXV,






LEY 107 DE 1890

(26 DE DICIEMBRE)
por la cual se aprueba un contrato.

E!l Congreso de Colombia,
DECRETA:

Articulo tnico: Apruébase en todas sus paries el contrato
que reforma ¢l de 23 de marzo de 1878, para la apertura de un
canal interoceanico a través del territorio colombiano, celebrado
entre S. S. el Ministro de Relaciones Exteriores y el sefior Luciano
N. B. Wyse, como Apoderado especial de Liquidador de la
Compafiia Universal de! Canal de Panama, contrato que a la letra
dice:

*“Antonio Roldén, Ministro de Relaciones Exteriores,
debidamente autorizado por el Excelentisimo sefior Presidente de
la Republica, por una parte, que en adelante se llamara “el
Gobiern”, y Luciano N, B. Wyse, Comandante de Marina,
Ingeniero Concesionario primitivo del Canal Interocednico y
Apoderado especial del Liquidador de la Compaiiia Universal del
Canal de Panama, segiin consta del poder otorgado en Pans, con
fecha diez y seis de Mayo de mil ochocientos noventa, por otra
parte, que en adelante se llamara “el Concesionario”, han
convenido en reformar el contrato de 23 de Marzo de 1878, para
la apertura de un Canal Interoceanico, a través del territorio
colombiano, aprobado por la Ley 28 del mismo afio, de acuerdo
con las estipulaciones siguientes:

“Articulo 1° El Gobierno concede al Liquidador de la
Compafiia Universal del Canal Interoceanico de Panama una
prorroga de diez (10) afios, dentro de los cuales debe ser terminado
y puesto al servicio publico el Canal, bajo las siguientes
condiciones:
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1> El Concesionario se compromete a traspasar todo el activo
social de la Compaiiia en liquidacion a una nueva Compafiia que
se encargue de concluir la obra del canal interoceanico;

2° La Nueva Compafita se organizara definitivamente con
capital suficiente al efecto, y reanudara los trabajos de excavacion
de una manera seria y permanente, a mas tardar el dia 28 de Febrero
de 1893;

3° El Concesionario o quien sus derechos represente,
suministrara al Gobierno Nacional en Panama, la suma de diez
mil pesos (10.000) mensuales en moneda colombiana de 0.835,
para el sostenimiento de doscientos cincuenta (250) hombres que
el Gobierno se compromete a destinar, de la guarnicidon militar del
Departamento de Panama, a la conservacion del orden y la
seguridad de la linea del Canal, durante los trabajos de excavacion,
y una vez terminados éstos, a la proteccion del transito
interoceanico.

En el caso de que la Compafiia necesite un nimero mayor de
hombres de la fuerza publica, el Gobierno podra destinarlos al
servicio expresado, tomandolos de la guarnieion militar del
Departamento; pero sera también de cargo de la Compatiia el gasto
que este mayor numero de hombres ocasione, en proporcion a la
base ya establecida.

La Compafiia se obliga a suministrar locales adecuados para
el alojamiento de las tropas en aquellos puntos de la linea donde
el Gobierno no los tenga de su propiedad.

Queda en estos términos modificada la parte final del Articulo
8° del contrato primitivo del privilegio;

4° La navegacion en los lagos que hagan parte del canal
permitirase a las embarcaciones menores, de acuerdo con los
reglamentos que para ese efecto, expida la Compaiita. Esta no
sera responsable por los riesgos inherentes a esta navegacion.

“L.a policia interna de los lagos seré reglamentada oportu-
namente por ¢l Gobierno, teniendo en cuenta los intereses generales
de la Empresa;
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5° La Compaiia se obliga a establecer el transito por medio
de puentes o barcas, como a su juicio sea mas practicable, en la
boca del ‘Rio Grande’; y si por consecuencia del trafico de buques
se dificultare mas tarde el paso por este punto, la Compafiia lo
restablecera entre Emperador y el Arraijan, a satisfaccion del
Gobierno.

“Articulo 2° Fuera de las tierras baldias cedidas gratuitamente
por el Contrato de 1878, las expropiaciones de terrenos, edificios
y plantaciones que se necesiten para el Canal y sus anexidades, se
haran por el Gobierno, por cuenta de la Compaiiia, de conformidad
con la condicion 9a del Articulo 1° del citado contrato aprobado
por la Ley 28 de 1878.

“Dichas expropiactones se haran con toda la prontitud que
permite la legislacion del pais sobre la materia, y los objetos
expropiados se entregaran inmediatamente al Concesionario o a
quien sus derechos represente,

“Articulo 3° El Gobierno se encarga también de hacer las
gestiones necesarias para que se restituya a la nueva Compaiiia la
posesidon completa de los terrenos pertenecientes a la Compaiiia
en liquidacion ocupados indebidamente por particulares, y a
promover la declaratoria judicial de que no tienen derecho a
indemnizacion alguna los individuos que, sin previo consen-
timiento, han construido o sembrado sobre los terrenos comprados
por la Compafiia del Canal en liquidacion, para los trabajos de
excavacion e instalacion, o para el deposito de tierras y despojos
de sus obras.

“Articulo 4° En compensacion del servicio que el Gobierno
consiente en prestar, de acuerdo con los dos articulos que ante-
ceden, el Concesiononario, o quien represente sus derechos, pagara
al Gobierno diez millones de francos (Fs. 10.000.000) en oro y
le cedera ademas gratuitamente cinco millones de francos
(Fs. 5.000.000) en diez mil (10.000) acciones beneficiadas de la
nueva Compaiiia, de a quinientos francos (Fs. 500) cada una, libres
de todo gravamen y que ganen el mismo interés de las acciones
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ordinarias. Las expresadas diez mil (10,000) acciones quedaran
adheridas al talon respectivo, hasta que las acciones ordinarias
hayan sido cubiertas integramente, pero el Gobierno tendra derecho
de enajenarlas o gravarlas cuando le convenga, dando aviso a la
Compaifiia.

“Paragrafo. Los diez millones de francos (Fs. 10.000.000) a
que se refiere este articulo los pagara el Concesionario o quien
sus derechos represente, en cinco contados iguales con un un afio
de término entre uno y otro; debiéndose pagar el primero tres (3)
meses después de que se constituya definitivamente la nueva
Compafiia de conclusion, conforme a la condicion 2a del articulo
1° de este Contrato. De esta suma se deducira la de dos millones
quinientos mil francos (Fs. 2.500.000) y sus intereses vencidos
hasta la fecha de la aprobacion del presente Contrato, que el
Gobterno adeuda a la Compaiiia en liquidacion por el empréstito
de 1883, haciendo la deduccion previamente para fijar la cuantia
de los cinco contados de que se ha hablado. Con este pago quedara
definitivamente cancelado dicho empréstito,

“Articulo 5° El Delegado especial que el Gobierno tiene
derecho de nombrar en el Consejo de administraciéon de la
Compatiia, conforme el articulo 20 del Contrato vigente, tendra
en lanueva Compaiiia que se organice para la conclusion del Canal,
las mismas ventajas y atribuciones que se conceden a los otros
administradores por los estatutos de la Sociedad; pero ni dicho
Delegado ni el Agente oficial del Gobierno residente en el Istmo,
podran hacer publicacion alguna sobre los negocios de la Compafiia
sin autorizacion expresa del Gobierno.

“Articulo 6° St la nueva Compaiiia de conclusion del Canal no
se orgamza ni se reanudan los trabajos de excavacion del Canal
dentro del plazo fijado en 1z condicion 2a del articulo 1o, caducara
el Contrato vigentey entrara la Republica en posesion y propiedad,
sin necesidad de previa decision judicial y sinindemnizacion alguna,
de la obra misma del Canal y las anexidades que le correspondan
de acuerdo con el articulo 23 del contrato de 1878,

154



“Paragrafo 1° Es entendido que caducara ignalmente el
Contrato y se cumplira lo dispuesto en este Articulo, si en cualquier
tiempo, antes del 28 de Febrero de 1893 no habiéndose formado
la Compaiiia para la conclusion del Canal, el representante legal
dela Compaiifa Universal del Canal Interoceanico, en liquidacion,
0 quien represente sus derechos, abandona la conservacion de las
obras, matrices y edificios que hoy existen en el Istmo perte-
necientes a dicha compaiiia”.

“Paragrafo 2° Se entendera abandonada la conservacion de
los objetos expresados en el paragrafo anterior, cuando el repre-
sentante legal de la Compaiiia Universal del Canal Interoceanico,
en liquidacion, o quien represente sus derechos, retire el cuerpo
de empleados que tiene actualmente en el Istmo o deje de hacer
los gastos necesarios para evitar que tales objetos se pierdan o
dafien.

“Paragrafo 3° Es entendido, ademas, que los edificios, ma-
teriales, obras y mejoras que deben pasar al dominio de la Republica
en los casos previstos en este articulo y conforme al 23 del contrato
de 1878, seran inalienables y deberan ser entregados en buen
estado, salvo e] deterioro por razén del uso, de fuerza mayor o
caso fortuito.

“Articulo 7° Cuando la Compafiia de conclusion del Canal
esté legalmente organizada y haya reanudado los trabajos de
conformidad con lo establecido en la condicion 2° del articulo 1°
de este contrato, el Gobierno le adjudicara, en el Departamento
de Panama4, las doscientos cincuenta mil (250,000) hectareas de
tierras baldias que por resoluciones ejecutivas se ha declarado
que le corresponden, y le entregaré los titulos respectivos, siempre
que se cumplan por parte de la Compafiia las formalidades legales
sobre la materia.

“Articulo 8° La fianza de setecientos cincuenta mil francos
(Fs. 750.000) otorgada por la Compafiia de! Canal, de acuerdo
con el articulo 2Y del Contrato vigente, queda subsistente en
seguridad del cumplimiento de las obligaciones proveniente de
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dicho contrato y de las que contrae el Concesionario en virtud del
presente.

“Articulo 9° Todos los derechos y obligaciones constituidos
por el contrato, de 23 de Marzo de 1878 para la apertura de un
canal interoceanico a través del territorio colombiano, aprobado
por la Ley 28 del mismo afio, subsistiran en todo su vigor y fuerza
sin mas limitaciones ni modificaciones que las estipuladas en el
presente contrato.

“Articulo 10° El presente contrato necesita para llevarse a
efecto, de la aprobacion del Excelentisimo sefior Presidente de la
Republica y de la de! Congreso,

“Hecho en doble ejemplar en Bogota, a diez de Diciembre de
mil ochocientos noventa.

Antonio Roldan.
Lucién N. B. Wyse.

“Gobierno Ejecutivo.--Bogota, 10 de Diciembre de 1890.
Aprobado”.

CARLOS HOLGUIN.

“El Ministro de Relaciones Exteriores,

Antonio Roldan,

Dada en Bogota, a veintitrés de Diciembre de mil cochocientos
noventa,
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El Presidente del Senado,

José Joaquin Ortiz.

El Presidente de la Camara de Representantes,

Fduardo Posada.

El Secretario del Senado,
Linrique de Narvaez.
El Secretario de la Camara de Representantes,
Miguel A. Pefiaredonda.
Gobierno Ejecutivo, Bogota, 26 de Diciembre de 1890,
Publiquese v ejecitese.
CARLOS HOLGUIN.
El Ministro de Relaciones Exteriores,

Antonio Roldan.
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CONTRATO SUAREZ-MANGE
(Para conceder la segunda prérroga). ¢V

Bogota, 4 de abril de 1893,

M Secretaria de Relaciones Exteriores de Colombia, Anales Diplomaticos
y Consulares de Colombia. op. cit., pAgs. XX VI - XXVIIL






CONTRATQO sobre concesion de una prorroga a la
Compania del Canal de Panama en liquidacion.

Marco F. Suarez, Ministro de Relaciones Lixteriores, debi-
damente autorizado por Su Excelencia el Vicepresidente dc la
Republica v en virtud de las facultades que concede al Poder
Ejecutivo la ley 91 de 1892, por una parte, quien en adelante se
llamara “el Gobierno”, y Francisco Mange, Ingeniero Director de
los servicios de la Liquidacion en el Istmo, Delegado especial del
Liquidador de la Compafiia Universal del Canal de Panama, en
virtud de los poderes otorgados en Paris el 24 de Enero de 1893,
por otra parte, quien en lo sucesivo se llamara “el Concesiona-
rio”, han convenido en reformar los contratos de 23 de Marzo de
1878 y de 10 de Diciembre de 1890 para la apertura de un canal
interoceanico al través del territorio colombiano, de acuerdo con
las estipulaciones siguientes:

Articulo 1I° La prorroga de diez afios concedida en el articulo
1° del contrato de 1890 al Liquidador de la Compafiia Universal
del Canal de Panama queda vigente con las condiciones alli
estipuladas, salvo la segunda que se modifica prorrogando hasta
el 31 de Octubre de 1894 el término dentro del cual debe
constituirse la nueva Compahia y reanudarse los trabajos del canat
de una manera seria y permanente.

Ll plazo de diez afios comenzara a correr desde el dia de la
constitucion definitiva de la nueva Sociedad.

Articulo 2° El Concesionarto o quien represente sus derechos,
reconoce la validez de los contratos anteriores y del contrato actual,
y s¢ obliga a practicar en Francia todos los actos necesarios para
asegurar esa validez. Estas operaciones deberan estar concluidas
a mas tardar, el 31 de Agosto préximo.

Articulo 3° En compensacion de la prorroga que ¢l Gobierno
consiente por el articulo 1°, y para indemnizarlo de las ventajas
que deja de realizar por tal motivo, el Concesionario, o quien
represente sus derechos, reconoce a favor dela Republica
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una suma de dos millones de francos en oro (2.000.000 francos),
la que agregada a los diez millones previstos en el articulo 4° del
contrato de 1890, constituyen un crédito total de doce millones
de francos (12.000.000 francos), en favor de Colombta, sin contar
los cinco millones de francos (5.000.000 francos) en diez mil ac-
ciones, estipuladas igualmente en el articulo precitado.

Articulo 4° Las Partes contratantes convienen ademas en que
de los doce millones que se acaban de mencionar en el articulo
precedente, se deduzca la suma de cuatro millones de francos que
el Gobierno colombiano y el Tesorero del Departamento de
Panama, deben a la compafiia en liquidacion, por el empréstito de
1883 y sus intereses, y por servicios y materiales suministrados a
la Administracion de dicho Departamento de 1881 a 1882, En
consecuencia, esta deuda queda definitivamente extinguida, de-
jando a la Republica libre de toda obligacion a tal respecto, y
reduciéndose a ocho millones de francos en oro (8.000.000
francos) la suma que la nueva Compafia debe pagar al Gobierno.

Articulo 5° Los ocho millones de francos a que se refiere el
articulo precedente seran pagados por el Concesionario o por quien
represente sus derechos, de la manera siguiente:

150.000 francos el 31 de Agosto de 1893
150.000 francos el 31 de Octubre de 1893,
200.000 francos el 31 de Diciembre de 1893,

El resto se pagara en cuatro contados, con un afio de plazo
entre cada contado y el siguiente; debiendo efectuarse el primero
tres meses después que la nueva Compafiia de conclusion del canal
se constituya definitivamente. El primero de estos contados sera
de un millon quinientos mil francos (1.500.000 francos) y los otros
tres de dos millones cada uno (2.000.000 francos).

Articulo 6° La Republica entrara en posesion y propiedad, sin
necesidad de previa decision judicial y sin indemnizacion alguna,
dela obra misma del Canal y de las anexidades que le corresponden
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de acuerdo con los contratos de 1878 y 1890, en cada uno de los
casos siguientes:

Si la nueva Compaiiia no se organiza en el término fijado por
el articulo 1° del presente contrato;

Sino reanudan los trabajos en los términos fijados por el mismo
articulo;

St la liquidacion vende los bienes que deben pertenecer a la
Republica en caso de caducidad, o abandona su conservacion,
todo conforme a lo estipulado en los contratos anteriores, salvo
los anteriores provenientes de uso, de fuerza mayor o de caso
fortuito;

St no se forma el inventario de que trata el articulo 7° del
presente contrato; o, '

Si no se cumplen las condiciones del articulo 2° del mismo
contrato.

Articulo 7° En el Istmo se levantara un inventario general de
los bienes de la Compafiia en liquidacion, el cual comprenders
indistintamente tanto los bienes que deben quedar de propiedad
del Gobierno en caso de caducidad, como los que deben quedar
de propiedad de la Compafiia en liquidacion. Se entiende que el
material rodante y flotante serd comprendido en este inventario,
que debera hacerse de acuerdo con el Agente del Gobierno en
Panama y estar terminado, a mas tardar ef 31 de Agosto de 1893.

Articulo 8° La fianza de setecientos cincuenta mil francos
(750.000 francos) depositada de acuerdo con el contrato de 1878
por la Compafita del Canal y confirmada por el contrato de 1890,
sera mantenida como garantia del cumplimiento de las obligaciones
provenientes de dichos contratos y de las concedidas por el
Concesionario en virtud del presente.

Articulo 9° Las diferencias que sobrevengan entre las Partes
contratantes con motivo del presente contrato o de los anteriores,
seran sometidas a la Corte Suprema de Justicia de Colombia,

Con arreglo a lo dispuesto en el articulo 15 de la ley 145 de
1888, ¢l Concesionario renuncia a intentar reclamacion diplomatica
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en lo tocante a los deberes y derechos provententes de los tres
contratos, salvo en el caso de denegacion de justicia.

Articulo 10, Todos los derechos y obligaciones resuttantes
del contrato de 23 de Marzo de 1878 y del contrato de 10 de
Diciembre de 1890 para la excavacion de un canal interoceanico
al través del territorio colombiano, aprobado por la ley 107 de
1890, subsistiran en toda su fuerza y vigor, sin otras modificaciones
que las estipuladas en el presente contrato.

Articulo 1!. El Concesionario declara que acepta todas las
estipulaciones del presente contrato que imponen obligaciones
especiales al Liquidador, asi como las que afectan a la Compaiiia
que pueda establecerse.

Articulo 12. El presente contrato requiere para su validez ser
aprobado por su Excelencia el Vicepresidente de la Republica.

Hecho en doble ejemplar, en Bogota a cuatro de Abril de mil
ochocientos noventa y tres.

Marco B Sudrez,

Francois Mange,
Gobierno Hjecutivo.--Bogota, 4 de Abril de 1893.
Aprobado.,

(L. SHM A Caro.
El Ministro de Relaciones Exteriores,

Muarco I Sudrez,
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PODER

Por ante los infraseritos Maurice Champetier de Ribes y su
colega, Notarios de Paris, comparecio el seflor Archile
Monchicourt, Liquidador, vecino de Paris, que vive en el namero
2 dela calle de Pigalle, obrando en nombre y como tnico liquidador,
con fos mas amplios poderes de la Compafiia Universal del Canal
Interoceanico, de Panama, cuyo domicilio esta en Paris, en la calle
de Caurnartin, niimero 46, y tltimamente cambiado por el nimero
63 his, de la calle de la Victoria, funciones a cuyo desempcfio ha
sido llamado por decision del Tribunal Civil del Sena de fecha 8
de Marzo de mil ochoctentos noventa, segn lo ha declarado, quien
por el presente instrumento ha constituido por mandatario suyo al
sefior Francois Mange, Director de los Departamentos de la
Liquidacion de la Compaiiia Universal del Canal Interoceanico de
Panama, residente en Panamd, a quien con tal caracter da poder
para que solicite del Poder Ejecutivo de la RepUblica de Colombia
{antes listados Unidos de Colombia) la prorroga del plazo otorgado
para la constitucidén de una Sociedad que lleve a remate ¢l Canal
de Panama, y para la continuacion de los trabajos de excavacion
al tenor de la Ley de 10 de Diciembre de [890.

Para que haga cuantas gestiones fueren necesarias ante el
Gobierno de la Repiblica de Colombia, firme y eleve peticiones y
recursos, para que ajuste, otorgue y firme cualquier contrato
complementario que el mismo sefior Mange juzgue bueno.

Para que trate con ¢l Gobierno de Colombia todas las cues-
tiones y asuntos en que el Gobierno mismo y la Compahia del
Canal de Panama se encuentren respectivamente intercsados y para
que entre en toda clase de convenios y arreglos, admita y lirme
toda clase de convenciones.

Todo conla reserva de que de los contratos complementatios
acucrdos, arreglos y convenios celebrados por el sefior Mange no
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habran de resultar contra la dicha Liquidacion de la Sociedad
actual, salvo aprobacion especial, ninguna responsabilidad que
hubiera sido exigible con anterioridad a la constitucion de la nueva
Sociedad para la conclusion del Canal Interoceanico.

Asimismo lo faculta para que, de conformidad con lo que se
deja establecido, haga cuanto el sefior Mange considere util para
las negociaciones, prorrogas y convenios.

El anterior poder se ha extendido sobre la poliza que al efecto
fue presentada y que ha sido devuelta en Paris, en la oficina del
Canal Interoceanico de Panamad, en la calle de la Victoria, nimero
63 bis, a veinticuatro de Enero de mil ochocientos noventa y tres.

L.eido que le fue al otorgante, lo firma con los Notarios.

Monchicourt.
Champetier.
Huatin.

Visto para la legalizacion de la firma de los sefiores Champetier
de Ribes y Hatin.

TParis, 25 de Enero de 1893,

Por impedimento del Presidente del Tribunal Civil de la
instancia del Sena.
Duvernoy.

Visto para la legalizacion de la firma de Duvernoy que aparece
en este documento.

Paris, 26 de Enero de 1893,

Por delegacion del Guardasellos, Ministro de Justicia, el Jefe
de Seccidn.
Doné.
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El Ministro de Relaciones Exteriores certifica que es auténtica
la firma del sefior Dongé.

Paris, 26 de Enero de 1893.
Por el Ministro y por el Jefe de Seccion delegado,
£ Corpel

N. B.--La anterior firma fuc legalizada en Paris por el Consul
General de Colombia en aquella capital.

(Hay cinco sellos).

Liquidacién de la Compafiia Universal del Canai Interoceanico.
Bogota, 4 de Abril de 1893,

A su Excelencia el Ministro de Relaciones Exteriores, Bogota.

Tengo el honor de confirmar a Vuestra Excelencia, de acuerdo
con la peticion que se digno hacerme, el recibo de un despacho
cablegrafico fechado en Paris ¢l dia primero de Abril de 1893, por
medio del cual el sefior Liquidador me declara que acepta todas
las condiciones insertas en el contrato de prorroga que acaba de
firmarse, asi en lo que concierne a las obligaciones en él contenidas,
relativas a la Liquidacion como a las que tienen relacion con la
nueva Compafiia que pudiera organizarse.

Ruego a Vuestra Excelencia se digne aceptar, con las
seguridades de mi mas alta consideracion, la expresion de los
sentimientos mas respetuosos de su muy atento servidor,

FRANCOIS MANGE,

Apoderado del sefior
Monchicourt.
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TRATADO HAY-PAUNCEFOTE,
entre los Estados
Unidos de América y Ia Gran Bretaiia.
Washington, 18 de noviembre
de 1901 (Por el cual se subroga e}
Tratado Clayton-Bulwer de 1850).®

" Sccretaria de Relaciones Exicriores de Colombia, Anales Diplomaticos
y Consulares de Colombia, op. cit,, Tomo II, Docamentos, pag, 1.
Ministerio de Relaciones Exteriores de Panama, Memoria, (Panama,

1961, Ancxos), pags. 6-8






Los Estados Unidos de América y su Majestad Eduardo VII,
Rey del Reino Unido de la Gran Bretaha e Irlanda, etc., etc.,
deseando facilitar la construccién de un canal para buques que
una los oceanos Atlantico y Pacifico por la via que se considere
mas conveniente, v a cse fin remover cualquier obstaculo que
pudiere surgir del Convenio de 19 de Abril de 1850, comtiinmente
llamado Tratado Clayton-Bulwer para la construccion de dicho
Canal, bajo los auspicios del Gobierno de los Estados Untdos, sin
menoscabo del “principio general” de neutralizacton establecido
en el articulo 8 de aquel Convenio, han nombrado como
Plentpotenciarios al efecto:

El Presidente de los Estados Unidos a John Hay, Secretario
de Estado, y Su Majestad Eduardo VI1I al muy honorable Lord
Juhan Pauncefote G.C B.G.C M.G., Embajador Extraordinario y
Plenipotenciario de su Majestad en los Estados Unidos, quienes,
habiéndose comunicado mutuamente sus plenos poderes y

hallandolos en propia y debida forma, han convenido en los
siguientes articulos:

ARTICULO1

Las Altas Partes contratantes convienen en que el presente
Tratado abrogue el mencionado Convenio de 19 de Abril de 1850.

ARTICULOQO II

Se conviene en que el Canal puede ser construido bajo los
auspicios del Gobierno de los Estados Unidos, ya directamente y
a sus propias expensas o por donacion o empréstito de dinero a
individuos o corporaciones o por suscripeion o compra de bonos
0 accrones, y en que con arreglo a las prescripciones del presente
Tratado, dicho Gobierno tendré y disfrutara todos los derechos
incidentales a dicha construccion, asi como el derecho exclusivo
de proveer a la reglamentacion y administracion del Canal.
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ARTICULO I

Los Estados Unidos adoptan como base para la neutralizacion
de dicho Canal las siguientes reglas que en substancia son las
tnismas incorporadas en la Convencion de Constantinopla, firmada
el 28 de octubre de 1888 para la libre navegacion del Canal de
Suez, es decir:

[ El Canal serd libre y abierto a la navegacion por buques
mercantes y de guerra de todas las naciones que observen estas
reglas, en condiciones de entera igualdad, de modo que no habra
distincion en perjuicio de ninguna nacion mi de sus ciudadanos o
subditos por lo que respecta a condiciones o tarifas de trafico ni
de otra clase. Estas condiciones o tarifas seran justas y equitativas.

I1 Jamas sera bloqueado el Canal, ni dentro de €l se ejercera
ningun acto de guerra ni se cometera ningun acto de hostilidad.
Los Estados Unidos, sin embargo, estaran en libertad dé mantener
a lo largo del Canal la policia militar que sea necesaria para
protegerlo contra desordenes y actos fuera de ley.

HI Ningtin buque de guerra perteneciente a nacion beligerante
se aprovisionara ni pertrechara en el Canal excepto en caso y
cantidad estrictamente necesario, y el transito de dichos barcos
de guerra por el Canal se efectuara con la menor dilacion posible,
de acuerdo con los reglamentos vigentes y con solo aquellas
intermisiones que pudieran resultar de las necesidades del servicio.
Las presas quedaran sujetas en todo a las mismas reglas que los
buques de guerra beligerantes.

IV Ningun beligerante podra embarcar ni desembarcar tropas,
muntciones y materiales de guerra en el Canal, excepto en caso de
obstaculo accidental en el trafico, y en tal caso el transito se
reasumira con la mayor prontitud posible.

V'  Las disposiciones de este articulo se aplicaran a aguas
adyacentes al Canal por un radio de tres millas maritimas en cada
extremo. Los bugues de los beligerantes no podran permanecer
en dichas aguas mas de 24 horas seguidas cada vez, excepto en
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caso de situacion precaria, cn cuyo caso deberan partir con la
prontitud posible; pero un buque beligerante no podra partir hasta
pasadag veinticuatro horas de la partida del buque contrario,

VI 1il establecimiento, edificios, talleres y todas las obras
necesarias para la construccidn, mantenimiento y operacion del
Canal seran consideradas como parte de) mismo paralos proposios
de este Tratado, y en tiempo de guerra, como en tiempo de paz,
gozaran completa inmunidad de ataque o dafio por parte de
beligerantes y de actos que pudieran dafiar su utitidad como parte
del Canal.

ARTICULO IV

Queda acordado que ningun cambio de soberania territorial o
relacion internacional en el pais o paises por donde haya de
atravesar el Canal, afectard al principio general de neutralizacion
o de obligacion de las Altas Partes contratantes bajo el presente
Tratado.

ARTICULO V .

Ll presente Tratado sera ratificado por el Presidente de los
Estados Unidos, pory con el consejo y consentimiento del Senacdlo
de los mismos, y por Su Majestad Britanica, y las ratificaciones
seran canjeadas en Washington o en Londres, a la mayor brevedad
posible, dentro de tres meses, a contar desde csta fecha.

En fe delo cual los Plenipotenciarios respectivos han firmado
este Tratado y sellandolo con sus sellos.

Dado por DPuplicado en Washington, el 18 de Noviembre de
1901,

(tdo.).John Hay.
(fdo.) Pauncefote.
(Canjeado en Washington ¢l 18 de Diciembre de 1901).
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INFORME DE LA COMISION ISTMICA
DEL CANAL
al Presidente de los Estados Unidos.

Washington, 16 de noviembre de 1901,

®  Sen, Ex. Doc. (4225) 54th. Congress, Ist. Session, N° 54, pags. 257-63,
Documento traducide por Rafacl Moscote, Catedratico de 1a Universidad
de Panama,






Conclusiones:

Las investigaciones de esta Comision demuestran que, para
determinar cual es “la ruta mas factible y practica” para un canal
istmico, la seleccion debe hacerse entre Nicaragua y Panama. Mas
aun, el problema completo involucra tanto el plan de un canal a
nivel como uno a base de esclusas. La ruta de Panama es la tinica
factible para un canal a nivel, aunque ambas rutas son
completamente factibles y practicas para un canal con esclusas.
En cuanto al tiempo requerido para completar un canal a nivel, la
ruta de Panama probablemente requeriria el doble de tiempo que
se necesitaria para construir un canal de esclusas. Por eso se le
excluye de una consideracion favorable sin contar con otros
aspectos graves de la construccion misma. La Comision estima
que debe adoptarse, por lo tanto, el plan de un canal con esclusas.

La existencia de puertos en los terminales de la ruta de Panama,
asi como la existencia de una linea de ferrocarril en el Istmo, hace
factible el comenzar trabajos alli, después de adquiridas las
concestones, tan pronto como el material necesario se retna en el
lugar adecuado y se organice el equipo de trabajo. Se estima que
el periodo de preparacion durara un afio. En Nicaragua duraria
dos afios, incluyendo también la construccion de puertos utilizables
y facilidades ferroviarias en los terminales.

El trabajo de excavacion por la ruta de Nicaragua esta
esparcido; es mas pesado cerca de Conchuda, en Tamborcito y en
el sector occidental del lago. Enla ruta de Panama el trabajo esta
concentrado en su mayor parte enlos cortes de Culebray de Empe-
rador, que son practicamente uno solo. Por regla general el trabajo
esparcido crea un mayor ntunero de puntos de accion, lo que ayuda
auna mas rapida conclusion. Pero en ambos casos las dificultades
que existan pueden ser vencidas mediante una organizacion
adecuada y con equipo eficiente.

Con excepcion del riesgo y del tiempo que se necesitaria para
atravesar los canales solo habria que considerar sus viajes entre
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los puertos terminales. Sobre estas bases, la ruta de Nicaragua es
la mas ventajosa para el comercio transistmico, con excepcion del
que tiene como punto de partida o finaliza en la costa occidental
de América del Sur. Para el comercio entre los puertos de! Pacifico
y los del Atlantico, los de Europa y los de los Estados Unidos,
que es el comercio que mas le interesa a éste, la ruta de Nicaragua
es mas corta en cerca de un dia. La misma ventaja existe para
nuestros puertos del Atlantico y del Oriente, Para nuestros puertos
en el Golfo la ventaja de la ruta de Nicaragua es alrededor de dos
dias. En lo referente al comercio entre los puertos del Atlantico
del Norte y la costa Occidental de Sur América la ruta de Panama
es mas corta en alrededor de dos dias. Entre los puertos del Golfo
y la costa occidental de Sur-América la ganancia es alrededor de
un dia.

La ruta de Nicaragua esta en una region poco poblada y de
poco movimiento de gente. No existen condiciones de insalubridad.
Por otro lado, desde hace tiempo ha existido una gran poblacién
en la ruta de Panama y esta en un camino relativamente de mucho
transito al cual converge un movimiento de poblacion proveniente
de lugares infectados que crean condiciones propicias para las
epidemias. Las condiciones existentes, en lo que a ventajas
higiénicas se refiere, favorecen la ruta de Nicaragua, a pesar de
que es probable que habria que adoptar medidas sanitarias
cfectivas, tanto en un caso como en el otro, durante el periodo de
construccion,

Las Republicas de Nicaragua y de Costa Rica no estan sujetas
a concesiones existentes ni tienen obligaciones contractuales y se
hallan en libertad de conceder a los Estados Unidos los derechos
que sean necesarios para alcanzar tales fines. En Diciembre de
1900 demostraron su deseo de que su territorio fuese ocupado
por los Estados Unidos mediante la firma de protocolos por los
cuales ellos negociarian von ! fin Jde arreglar en detalle el plany
los acuerdos necesarios para la construccion y el establecimiento
del mandato sobre el proyectado canal cuando el Presidente de
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los Estados Unidos fuese autorizado por ley para ejercer control
y autoridad sobre el mismo.

El Gobierno de Colombia, por el contrario, en cuyo territorio
se haya la ruta de Panama, ha otorgado concesiones a largo plazo,
que pertenecen o son controladas por la Nueva Compaiiia del
Canal. Estas concesiones, limitadas en tiempo y defectuosas por
lo demas, no serian lo suficientemente adecuadas para los
propositos que persiguen los Estados Unidos, pero mientras
existan, Colombia no esta en libertad de negociar con nosotros.
Si se escoge la ruta de Panama habria que remover estas
concesiones para que las dos Republicas puedan negociar un
tratado que permitiese a los Estados Unidos adquirir el control
del Istmo que fuese necesario y fijar las consideraciones. ..

Después de considerar todos los hechos que se desprenden de
la investigacion efectuada por la Comision y la situacion tal cual
se presenta y teniendo presente las condiciones que ofrece la Nueva
Compatfiia del Canal de Panama, esta Comision opina que “la ruta
mas factible y practica” para un canal transistmico, “‘bajo el control,
direccion y propiedad de los Estados Unidos”, es la que se co-
noce como la ruta de Nicaragua.

J. (. Walker,

Contra Almirante de la Marina
de los Estados Unidos.
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LEY SPOONER
(Expedida el 28 de julio de 1902 por
el Congreso de los Estados Unidos de América). (V

®  Ministerio de Relaciones Exteriores de Panam#, Memoria, (Panamd,
1961, Anexos), pags. 9-13.






El Senado y la Camara de Representantes de los Fstados
Unidos de América, reunidos en Congreso,

DECRETAN:
ARTICULO }

Autorizase al Presidente de los Estados Unidos para que, en
nombre de ellos, adquiera mediante el pago de una suma que no
exceda de cuarenta millones de dolares, los derechos, privilegios,
franquicias, concesiones de tierras, derechos de transito, obras
inconclusas, maquinarias y otras proptedades raices, muebles y
de ambas clases combinadas, sea cual fuere su naturaleza y su
nombre, que la Compafiia Nueva del Canal de Panama, de
nacionalidad francesa, posea en el Istmo de Panama, con todos
los mapas, planos, dibujos y archivos en el propto Istmo y en
Paris, inclusive el capital suscrito que no sea inferior, sin embargo,
a sesenta y ocho mil ochocientos sesenta y tres acciones de la
Compaiiia del Ferrocarril de Panama que la enunciada Compafiia
del Canal posee, siempre que pueda obtenerse un titulo satistac-
torio de todas esas propiedades.

ARTICULO 11

Autorizase asi mismo al Presidente para adquirir de la
Republica de Colombia, en nombre de los Estados Unidos, en
términos que él juzgue razonables, el dominio perpetuo de una
faja de tierra, en territorio colombiano, de diez millas de ancho,
medidas del Mar Caribe al Océano Pacifico, y ¢l derecho a usar y
disponer de las aguas de esa region, y de excavar, construir,
mantener perpetuamente, beneficiar y proteger en aquella zona
un Canal de profundidad y capacidad suficientes para que por ¢l
pasen buques del mayor arqueo y calado que hoy navegan desde
el Mar Caribe hasta el Océano Pacifico, el cual dominio debera
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comprender comprender el derecho perpetuo para conservar y
beneficiar el Ferrocarn! de Panama, si la propiedad de esta Empresa
o la mayoria de derechos y acciones en ella se adquieran por los
istados Unidos, asi como también la jurisdiccion sobre la misma
faja y los puertos extremos de ella, para dictar las providencias y
reglamentos de policia y de higiene que fueren necesarios para
conservar el orden y la salubridad publica y para establecer los
tribunales judiciales que convenga establecer alli y que fueren
necesarios para la ejecucion de tales providencias y reglamentos.

ARTICULO 111

Una vez que el Presidente haya adquirido un titulo satisfactorio
a las propiedades de la Compaiiia Nueva del Canal de Panama
conforme el Articulo I que antecede, y haya obtenido de la
Republica de Colombia, mediante convenio, el dominio sobre las
tierras necesartas, conforme el Articulo I1, queda autorizado para
pagar por aquellas propiedades cuarenta millones de pesos a la
misma Compaiiia, y a la Republica de Colombia, la suma que se
hubiere ajustado. Parallenar estos dos objetos, se destina la canti-
dad suficiente de los fondos que existen en la Tesoreria de los
Estados Unidos que no se haya destinado a otros fines, la cual
cantidad se pagara a la presentacion de la cédula o cédulas que al
efecto expida el mismo Presidente.

El Presidente, por el érgano de la Comision del Canal Istmico,
Comision de que en adelante tratara, hara excavar, construir y
llevar a término, utilizando a ese efecto, hasta donde ello fuere
practicable, la obra que hasta la fecha se tiene ejecutada por la
Compatfiia Nueva del Canal de Panama, de nacionalidad francesa,
y por la Compaiiia anterior, ésta, un Canal desde el Mar Caribe
hasta el Océano Pacifico, el cual Canal debera tener la capacidad
y profundidad suficientes para dar facil paso a buques del mayor
arqueo y de la mayor cala que hoy navegan, y a los que puedan
razonablemente preverse para lo futuro, provisto de las esclusas y
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demas aparatos para atender a las necesidades de las embarcaciones
que pasen por alli de uno a otro Océano. Asi mismo hara que se
construyan los puertos comodos y seguros que fueren convenientes
en los extremos del Canal, dictando las providencias necesarias
para la defensa, seguridad y proteccion de ellos y del mismo Canal.
A los efectos anteriores, queda autorizado el Presidente para
emplear las personas que fueren necesarias y para fijar su
remuneracion.

ARTICULO IV

Si dentro de un plazo razonable y en condiciones aceptables
¢l Presidente no pudiere adquirir para los Estados Unidos un titulo
satisfactorio a las propiedades de la Compafiia Nueva del Canal
de Panama, ni el dominio sobre el terreno necesario de la Republica
de Colombia, ni los derechos mencionados en los Articulos Iy 11
de esta Ley, entonces, y adquirido que haya de Costa Rica y de
Nicaragua para los Estados Unidos, por Tratado, el dominio
perpetuo sobre el territorio necesario, en condiciones que puedan
tenerse por razonables para la construccion, la perpetua
conservacion y proteccion de un Canal que comunique el Mar
Caribe con el Océano Pacifico por la via que cominmente se
conoce con el nombre de ruta de Nicaragua, el mismo Presidente,
y por el Organo de la Comision del Canal Istmico, hara excavar y
construir un Canal para buques y una via acuatica desde un punto
de la costa del Mar Caribe, cerca de Greytown, por el lago de
Nicaragua, hasta un punto cerca de Brito, en el Océano Pacifico,
el cual Canal deberd tener suficiente capacidad y profundidad para
que por €l pasen buques del mayor arqueo y calado que hoy
navegan y los que de tamafio o extension razonables puedan
construirse en lo futuro, provisto de esclusas v demas aparatos
para atender a las necesidades de las embarcaciones que pasen
por alli de uno a otro Océano. Asimismo hara que se construyan
los puertos comodos y seguros que en los extremos de! Canal
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fueren convenientes para el uso adecuado y eficaz de ellos, dictando
las providencias necesarias para la defensa, seguridad y proteccion
de los mismos puertos y Canal, Destinase de los fondos de la
Tesoreria que no hubieren sido aplicados a otro objeto, la cantidad
o cantidades de dinero que se convinieren por contrato ¢omo
indemnizacion que ha de darse a Nicaragua o a Costa Rica por las
concesiones y derechos de que trata esta Ley, adquiridos por los
Estados Unidos, cantidad o cantidades que se pagarana la presen-
tacion de Ja cédula o cédulas que al efecto expida el mismo
Presidente.

El Presidente ordenara que la Comision del Canal Istmico
gjecute los trazados que fueren necesarios para la construccion
del Canal y de los puertos, a cuyo efecto puede emplear las
personas que juzgue necesarias y fijar su remuneracion.

En la excavacion y construceion del referido Canal se hara
uso del rio San Juan de! Lago de Nicaragua o de la parte de ellos
que fuere ventajosa.

ARTICULO V

Destinase la suma de diez millones de dolares de los fondos
de la Tesoreria que no hubieren sido aplicados a otro objeto, para
poner en ejecucion el proyecto de que se trata en la presente Ley
por cualquiera de las rutas que se elija.

Autorizase al Presidente para que ordene que se celebre el
contrato o los contratos que juzgue necesarios para la debida
excavacion, construccion, conclusion y defensa del mencionado
Canal y puertos por la ruta que definitivamente se determine al
tenor de esta Ley. Para los gastos que la Empresa ocasione se
destinaran en su oportunidad las sumas que fueren necesitandose,
las que en conjunto no deberan exceder de ciento treinta y cinco
millones de dolares, si se adopta la ruta de Panama, ni de ciento
ochenta millones de dolares si se adopta la ruta de Nicaragua.
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ARTICULO VI

En cualquier contrato que se celebre con la Republica de
Colombia o con las naciones de Nicaragua y Costa Rica, queda
autorizado el Presidente para garantizar a aquella Repiblica o a
estas naciones el uso del expresado Canal y puertos en los términos
que se convinieren para todas las naves de que sean duefios esos
paises o sus ciudadanos.

ARTICULO VII

A fin de que el Presidente pueda construir el Canal y las obras
dependientes de €l, conforme lo dispone esta Ley, se crea la
Comisidon del Canal Istmico, la cual se compondra de siete
miembros nombrados y elegidos por ¢l con acuerdo y consen-
timiento del Senado, quienes funcionaran hasta la terminacion del
Canal, salvo que antes sean removidos por el mismo Presidente.
Uno de ellos sera nombrado Presidente de la Comision. De esos
siete miembros, cuatro por lo menos deberan ser personas
instruidas y versadas en la ciencia de la ingenieria, y de ellos, uno
por lo menos debera ser Oficial del Ejército de los Estados Uni-
dos, y uno por lo menos también debera ser Oficial de Marina de
la Union, ora estén en la lista del servicio activo, ora en la de los
que tienen Letras de retiro del Ejército o de la Marina, Los
Comisionados gozaran del sueldo que el Presidente determine,
mientras la remuneracion se fija por el Congreso.

Ademas de los miembros de la antedicha Comision del Canal
Istmico, queda autorizado el Presidente para emplear a su arbitrio,
por conducto de ella, en los referidos trazados, cualesquiera
ingenieros del ejército de los Estados Unidos, o ingenieros civiles,
como a bien tenga, o cualesquiera otras personas que fueren
menester para la acertada y expedita prosecucion de la obra
precitada. El sueldo de todos estos ingenieros y de las demas
personas empleadas conforme a esta Ley, se fijara por la Comision,
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con aprobacion del Presidente. El sueldo legal del Oficial nombrado
o empleado al tenor de esta Ley se le deducira del monto del
sueldo o remuneracion que esta misma Ley establece o conforme
a ella se fije. En todo asunto, la Comision estara bajo la direccion
y orden del Presidente, a quien rendira anualmente y en cualquiera
otra época que se exija, ya por la Ley, ya por mandato del Presi-
dente, informes minuciosos y completos de todos sus actos y proce-
dimientos y de todas las sumas recibidas y gastadas en la
construccion de la obra, y en el cumplimiento de sus deberes en
relacion con ella, cuyos informes seran trasmitidos al Congreso
por el Presidente.

La Comision deberd, ademas, pasar al Congreso o a cualquiera
de las Cdmaras que lo componen, los datos que en cualquier tiempo
puedan requerirse, ya sea por Ley, ya por orden de cualquiera de
las Camaras.

E1 Presidente dispondra que se provea a la Comision de las
oficinas, utiles y enseres que a juicio de €l fueren convenientes y
necesarios para el debido desempefio de las funciones que a ella
competan,

ARTICULO VIII

Autorizase al Secretario de la Tesoreria para que opor-
tunamente, conforme fuere menester para sufragar los gastos que
la presente Ley autoriza --y unicamente para atender a esos gastos-
y empefiando el crédito de los Estados Unidos, tome a préstamo
la suma de ciento treinta millones de dolares o la parte de ella que
fuere necesaria, y para preparar y expedir por ella bonos de cupones
o registros de los Estados Unidos, en la forma que él determine,
por valor de veinte délares, o de un multiplo de esa cantidad,
amortizable en moneda de oro, a voluntad de tos Estados Unidos,
transcurridos diez afios, contados desde la fecha de su emision, y
pagaderos treinta afios después de esa fecha, los cuales devengaran
interés, pagaderos por trimestre, en moneda de oro, a la rata de
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dos por ciento anual. Esos bonos estaran exentos de impuestos o
derechos de los Estados Unidos, asi como también de toda con-
tribucion decretada por las autoridades del Estado, municipales o
locales con tal que tales documentos sean colocados por el
Secretario de la Tesoreria, precisamente a la par, conforme a las
reglas que él dicte, dando a todos los ciudadanos de los Estados
Unidos igual oportunidad para adquirirlos, sin que se permita ni
se pague comision alguna sobre ellos.

Destinese de los fondos del Erario, que no tengan ya otra
aplicacion, una suma que no exceda de un décimo por ciento del
valor de los bonos para sufragar los gastos de su preparacion,
anuncio y emision.

{Aprobado, junio 28,1902, 32 U. S. Stat., 481).
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La Republica de Colombia y los Estados Unidos de América,
deseando asegurar la construccion de un canal para navios que
ponga en comunicacion a los Océanos Atlantico y Pacifico, y
habiendo el Congreso de los Estados Unidos expedido una ley
para tal objeto, que fue aprobada el 28 de junio de 1902, una
copia de la cual se acompaila, las Altas Partes contratantes han
resuelto celebrar un convenio con este fin, y en consecuencia han
nombrado como sus Plenipotenciarios:

El Presidente de la Republica de Colombia, a Tomas Herran,
especialmente autorizado por dicho Gobierno con este objeto.

El Presidente de los Estados Unidos, a John Hay, Secretario
de Estado.

Quienes, después de haber canjeado sus plenos poderes en
buena y debida forma, han acordado los siguientes articulos:

ARTICULO I

El Gobierno de Colombia autoriza a ta Compaiiia Nueva del
Canal de Panama para vender y traspasar a los Estados Unidos
sus derechos, privilegios, propiedades y concesiones, como
también el Ferrocarril de Panama v todas las acciones o partes de
ellas en dicha Compaifiia, excepcion hecha de las tierras baldias
situadas fuera de la Zona especificada en adelante, que les
correspondan a una y otras empresas en la actualidad, las cuales
volveran a poder de la Repiblica de Colombia, exceptuando las
propiedades en Panama o Colon, o en los puertos terminales de
estas poblaciones, que pertenezcan a dichas Compafiias, o que se
hallen actualmente en su poder. Pero es entendido que Colombia
se reserva todos sus derechos a las acciones especiales en el capital
de la Compatfiia Nueva del Canal de Panama a que se refiere el
Articulo IV del contrato del 10 de Diciembre de 1890, las cuales
acciones les seran pagadas por su valor nominal, por lo menos;
pero como Colombia tiene este derecho unicamente como accionis-
ta en dicha Compafiia, esta estipulacion no impone obligacion
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alguna sobre los Estados Unidos ni la asumen ellos.

La Compaiiia del Ferrocarril (y los Estados Unidos como
duefios de la empresa) quedaran libres de las obligaciones de la
concesion del ferrocarril, salvo en cuanto al pago, a su vencimiento,
por Ja Compafia del Ferrocarril de los bonos emitidos por la misma
y que se hallen en circulacion.

ARTICULO II

Los Hstados Unidos tendran derecho exclusivo durante el
término de cien afios prorrogables a la exclusiva y absoluta opcion
de los Estados Unidos, por periodos de igual duracién, mientras
asi lo deseen, para excavar, construir, conservar, explotar, dirigir
y proteger el canal maritimo, con o sin esclusas, del Atlantico al
Pacifico, a través del territorio colombiano, y el dicho canal tendra
la suficiente profundidad y capacidad para los buques de mayor
tonelaje y calado que se usan hoy en ¢l comercio, o que puedan
razonablemente anticiparse; también tendran los mismos derechos
para construir, conservar, explotar,dirigir y proteger el Ferrocarril
de Panama y los ferrocarriles, telégrafos, teléfonos, canales, diques,
represas, depositos de aguas y demds obras auxiliares que sean
necesarias y convenientes para la construccion, conservacion,
proteccion y explotacidon del canal y de los ferrocarriles.

ARTICULO 111

Para que el Gobierno de los Estados Unidos pueda ejercer los
derechos y privilegios concedidos por este Tratado, la Repablica
de Colombia concede a dicho Gobierno el uso y direccién por el
término de cien afios prorrogables a la exclusiva y absoluta opcion
de los Estados Unidoes por periodos de igual duracién mientras
asi lo deseen, de una zona de terreno a lo largo del Canal que se
abra, de cinco kilometros de ancho a cada lado de la via, medidos
desde la linea central de ella, incluyendo los canales necesarios
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auxiliares, los cuales en ningun caso podré exceder la longitud de
quince millas medidas desde el canal principal y otras obras, como
también hasta profundidad de diez brazas en la bahia de Limén, a
continuaeién del Canal, y por lo menos tres millas marinas desde
el punto de baja marea en cada término del canal en el Mar Caribe
y en el Océano Pacifico, respectivamente. En cuanto sea nece-
sario para la construeeion, conservacion y explotacion del canal,
Jos Estados Unidos tendran el derecho de usar y ocupar el grupo
de pequefias islas en la Bahia de Panama, denominadas Perico,
Naos, Culebra y Flamenco; pero dichas istas no se consideraran
incluidas en la zona aqui definida ni seran regidas por los
reglamentos especiales aplicables a la referida Zona.

Esta concesion no invalidara en manera alguna los titulos o
derechos de los propietarios territoriales particeulares en la dicha
Zona de terreno, ni embarazara los derechos de paso por las vias
publicas del Departamento; entendiéndose, sin embargo, que nada
de lo aqui contenido obraré para minorar, debilitar o coartar los
derechos concedidos a los Estados Unidos en otras partes de esta
Convencion.

Esta concesion no incluye a las ciudades de Panama y de Colon,
excepto en cuanto a los terrenos y otras propiedades en ellas
situadas, perteneciente a 6 en posesion de dichas Compafijas del
Ferrocarril y del Canal; pero todas las disposiciones del Articulo
35 del Tratado de 1846-1848, celebrado entre las partes
contratantes, seguiran rigiendo y se aplicaran en toda su fuerza a
las ciudades de Panama y de Colon y tierras comunales accesorias,
y otras propiedades situadas dentro de la dicha Zona, y el territo-
rio comprendido en éste sera neutral, y el Gobierno de los Estados
Unidos continuara garantizando aquella neutralidad y la soberania
de Colombia, segn el citado Articulo 35 def mencionado Tratado.

Para dar desarrollo a esta disposicion se creara una Comision
Mixta por los Gobiernos de Colombia y los Estados Unidos que
dictard y hara cumplir los reglamentos sanitarios y de policia.
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ARTICULO IV

Los derechos y privilegios concedidos a los Estados Unidos
por los términos de esta Convencion no afectaran la soberania de
la Republica de Colombia sobre el territorio dentro de cuyos limites
habran de ejercerse tales derechos y privilegios. El Gobierno de
los Estados Unidos reconoce en un todo esta soberania, y rechaza
toda pretension de menoscabarla de manera cualquiera, o de
aumentar su territorio a expensas de Colombia o de cualquiera de
las Republicas hermanas de Centro o Sur América; pues desea
por el contrario robustecer el poder de las Republicas en este
Continente y promover, desarrollar y conservar su prosperidad e
independencia.

ARTICULO V

La Republica de Colombia autoriza a los Estados Unidos para
construir y mantener en cada una de las bocas y términos del
proyectado canal un puerto para los buques de que el se sirvan
con faros adecuados y otros auxiliares para la navegacion; y los
Estados Unidos quedan autorizados para usar y ocupar, dentro
de los limites de la Zona seftalada por esta Convencion, aquella
parte de la linea costanera y de las tierras e islas adyacentes que
sean necesarias para este objeto, incluyendo la construccion y
conservacion de tajamares, diques, muelles, malecones, estaciones
carboneras, darsenas y obras apropiadas. La construccion y
conservacion de dichas obras seran de cargo y por cuenta de los
Estados Unidos; y los puertos una vez establecidos, cuyos limites
se demarcaran con toda precision, se declararan libres.

Para dar efecto a este Articulo los Estados Unidos daran
preferente atencion y cuidado al mantenimiento de obras de
desague, sanidad y aseo en el curso del canal y de sus dependencias,
con el fin de impedir la invasion de epidemias, y de promover su
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pronta cesacion en caso de que aparezcan, A este efecto los
Estados Unidos organizaran hospitales en la linea del Canal y
dotaran de un modo adecuado a las ciudades de Panama y de
Colon de los acueducto vy obras de desague necesarias, con el
objeto de impedir que dichas ciudades, por su proximidad a la
ruta del Canal, vengan a ser focos de infeccion.

El Gobierna de Colombia conseguira para los Estados Unidos,
0 sus representantes, en las ciudades de Panama y de Coldn, los
terrenos y derechos necesarios para verifiear las mejoras a que se
ha hecho referencia, y queda autorizado el Gobierno de los Estados
Unidos o sus representantes durante el término de cincuenta afios,
para fijar y cobrar derechos equitativos por el servieio de agua,
pasados los cuales el uso del agua sera gratuito para los habitantes
de Panama y de Colon, excepto en cuanto a los gastos necesarios
para la explotacion y conservacion de dicho servicio, inclusive los
depositos, acueductos, llaves de encafiado, distribucion, drenaje
y otras obras.

ARTICULO V1

La Republica de Colombia se compromete a no ceder ni
arrendar a ningtin gobierno extranjero ninguna de las islas o puertos
que estén dentro de la bahia de Panama o en lugares adyacentes,
ni sobre la Costa Atlantica colombiana entre el rio Atrato y el
limite Occidental del Departamento de Panama, con el fin de
establecer fortificaciones, estaciones navales o carboneras, puestos
militares, muelles u otras obras que puedan entorpecer la construc-
c10n, conservacion, explotacion, proteccion, seguridad y libre uso
del canal y de sus obras auxiliares. A fin de que Colombia pueda
cumplir con esta obligacion, el Gobierno de los Estados Unidos
prestard mano fuerte, llegado el caso, para impedir la ocupacion
de las mencionadas islas y puertos, garantizando alli la soberania,
independencia e integridad de Colombia.
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ARTICULO VII

La Republica de Colombia incluye en la precedente concesién
el derecho, sin obstaculo, costo o impedimiento, a la direccion,
consumo y utilizacion general de las aguas del rio Chagres y otras
corrientes, lagos y lagunas y de todas las aguas no navegables ya
sean naturales o artificiales, para aprovecharlas de la manera que
hallen necesario los Estados Unidos, para el disfrute de las
concesiones y derechos que este Tratado les concede; como
tambieén a la navegacion de todos los rios, corrientes, lagos y otras
vias fluviales navegables, que en el Departamento de Panam4, bajo
la jurisdiccion y dentro del dominio de la Repiiblica de Colombia,
situados dentro o fuera de la zona mencionada, puedan ser
necesarios o convenientes para la construccion, conservacion o
explotacion del canal principal y de sus auxiliares, u otras obras,
sin impuestos ni cobros de clase alguna, incluyendo el derecho de
alzar o bajar el nivel delas aguas y desviarlas, encerrarlas e inundar
los terrenos que sean necesarios para el debido ejercicio de los
derechos y privilegios concedidos a los Estados Unidos; asi como
de rectificar, construir, o mejorar la navegacién de cualquiera de
dichos rios, corrientes, lagos y lagunas. Todo el costo sera por
cuenta unica de los Estados Unidos, pero los ciudadanos de
Colombia haran libre uso de las vias fluviales que construyan los
Estados Unidos sin pagar derechos o impuestos de clase alguna.
Los Estados Unidos tendran derecho al gratuito uso de agua,
piedra, greda, tierra o de otros minerales que puedan necesitarse
y que se hallen en los terrenos piblicos pertenecientes a Colombia,

Todos los dafios que se causen a propietarios particulares por
inundaciones, o por desviaciones de las aguas o de cualquiera
otra manera, provenientes de la construccion y explotacion del
canal, se apreciaran y ajustaran en cada caso, por una Comision
Mixta, nombrada por los Gobiernos de Colombia y de los Estados
Unidos, pero el valor de las indemnizaciones que se fijen se pagara
inicamente por los Estados Unidos.
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ARTICULO VIII

El Gobierno de Colombia declara libres y francos en todo
tiempo los puertos de uno y otro extremo del Canal, incluyendo
los de Panama y Colon y las aguas de éstos; de manera que no se
cobrarin por el Gobierno de Colombia derechos de aduana,
tonelaje, anclaje, faro, muelle, pilotaje, cuarentena o cualquier otro
impuesto o derecho de ninguna clase sobre los buques que usen o
atraviesen el Canal, o que pertenezcan al Gobierno de los Estados
Unidos y que sean empleados por €l, directa o indirectamente, en
conexion, con la construccion, conservacion y explotacion de la
obra principal o de sus auxiliares, ni sobre la carga, oficiales,
tripulacion, o pasajeros de tales buques; por ser la intencion de
este Convenio que a todos los buques y a su carga, tripulaciones
o pasajeros se les permite el uso y transito del canal y de los puertos
que a él conduzcan, sin estar sometidos a otros impuestos y
derechos que los que fijen los Estados Unidos por el uso del canal
y de sus dependencias, entendiéndose que tales impuestos y
derechos se fijaran de acuerdo con las estipulaciones contenidas
en el articulo XVI.

Los puertos que conducen al Canal, incluyendo a Panama y
Colén, también seran libres para el comercio universal y no se
podra cobrar en ellos derechos o impuesto alguno, excepto sobre
las mercancias destinadas a ser introducidas para el consumo del
resto de la Republica de Colombia o del Departamento de Panama,
y sobre los buques que toquen en los puertos de Colény de Panama
y que no atraviesen el Canal.

Aungque los mencionados puertos seran libres y abiertos para
todos, el Gobierno de Colombia podra establecer en ellos las
aduanas y resguardos que juzgue conveniente para cobrar los
derechos de introduccién de los efectos destinados a otras partes
de ]a Republica, y para velar por que no se haga contrabando. Los
Estados Unidos podran servirse de los puertos situados en las
extremidades del canal, inclusive los de Panama y Colon, para
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anclaje, reparacion de buques, embarques, desembarques,
depositos y trasbordo de mercancias que vayan de transito y que
se destinen al servicio del Canal o de otras obras,

Las concesiones o privilegios concedidos por Colombia para
la explotacidn de faros en Colon y en Panama quedaran sometidos
a la expropiacion, indemnizacion y pago, de acuerdo con lo
estipulado en el Articulo XIV, referente a las propiedades alli
situadas; pero Colombia no hara concesiones adicionales a tales
privilegios ni modificara las condiciones de las concesiones que
hoy existen.

ARTICULO IX

No se impondran contribuciones nacionales, municipales,
departamentales ni de ninguna otra clase sobre el Canal, los buques
que por €l transiten, los remolcadores vy otros buques al servicio
del mismo Canal, o sobre los ferrocarriles y trabajos auxiliares,
sus almacenes, talleres, oficinas, habitaciones de obreros, fabricas
de cualquiera naturaleza que sean, depositos, muelles, maquinas
y demas obras, propiedades o efectos que pertenezcan al canal o
ferrocarril, y que se necesiten para el servicio del mismo canal o
ferrocarril y de sus dependencias, ya estén situadas dentro de las
ciudades de Panama y de Colon o en cualquier otro lugar
autorizado por las disposiciones de esta convencion.

Tampoco se podran imponer contribuciones o cargos de
caracter personal de ninguna especie sobre los empleados, oficiales,
trabajadores y demas individuos en el servicio del canal y de sus
dependencias.

ARTICULO X

Queda entendido que las lineas telegraficas y telefonicas que
se establezcan para el servicio del Canal, podran usarse, mediante
arreglos equitativos, para el servicio publico y privado, en conexion
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con las lineas de Colombia y de las deméas Repablicas Americanas,
y de las Compaiias de cables autorizadas para funcionar en los
puertos y territorios de dichas Republicas, pero los despachos
oficiales del Gobierno de Colombia y de las autoridades del
Departamento de Panama no pagaran por el servicio de dichas
lineas derechos mas altos de los que se cobren a los empleados
del Gobierno de los Estados Unidos.

ARTICULO X1

El Gobierno de Colombia permitira la inmigracion y el libre
acceso a los terrenos y talleres del Canal y de sus dependencias,
de todos los empleados vy obreros con sus respectivas familiar,
cualquiera que sea la nacionalidad, contratados para la obra, en
busca de trabajo, o de cualguier manera relacionadas con el dicho
Canal y sus dependencias, y todas estas personas estaran libres y
exentas del servicio militar en la Republica de Colombia.

ARTICULO XII

Los Estados Unidos padran importar en todo tiempo, a dicha
Zona del Canal, sin pagar derechos de aduana, impuestos o
contribuciones de cualquier otra especie y sin limitacion alguna,
los buques, dragas, locomotoras, carros, maquinarias, herra-
mientas, explosivos, materiales de construccion, provisiones
y otros articulos necesarios y convenientes para la construccion,
conservacion y explotacion del Canal y de otras obras auxiliares;
asi como todos los abastos, medicinas, vestidos y demas articulos
necesarios y convenientes para los empleados, oficiales,
trabajadores y obreros al servicio de los Estados Unidos y para
sus respectivas familias. Si alguno de dichos articulos se destinaran
al consumo fuera de la Zona, con la excepcion de Panama y Colén,
y dentro del territorio de la Republica, quedaran sometidos a los
mismos derechos de importacion u otra clase que se cobran
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conforme a las leyes de Colombia, o a las ordenanzas del
Departamento de Panama, sobre articulos semejantes o iguales,

ARTICULO XIII

Los Estados Unidos tendran autoridad para proteger y dar
seguridad al Canal, asi como a los ferrocarriles y demas obras
auxiliares y dependencias y para conservar el orden y la disciplina
entre los trabajadores y otras personas que concurran a aquella
region, para dictar y hacer cumplir los reglamentos de policiay de
sanidad que se juzguen necesarios para la conservacion del orden
y de la salud publica, asi como para proteger de interrupcion o
dafios la navegacion y el trafico del Canal, de los ferrocamles 0
de otras obras y dependencias.

1. La Repuiblica de Colombia podra establecer tribunales
judictales dentro de dicha Zona, para decidir, en conformidad con
sus leyes y procedimientos judiciales, las controversias que en
adelante se especificaran.

Los tribunales asi establecidos por la Republica de Colombia,
tendran exclusiva jurisdiccion dentro de dicha Zona, de todas las
controversias que se susciten entre ciudadanos de la Republica de
Colombia o entre ciudadanos de la Republica de Colombia y
extranjeros que no sean ciudadanos de los Estados Unidos.

2. Salvo la soberania general que ejerce Colombia en dicha
Zona, los Estados Unidos podran establecer en ella tribunales
judiciales que tendran jurisdiccion en ciertas controversias que en
adelante se especificaran, y las cuales se determinaran de acuerdo
con las leyes y procedimientos judiciales de los Estados Unidos.

El Tribunal o los tribunales ast establecidos por los Estados
Unidos tendran exclusiva jurisdiccion en dicha Zona de todas las
controversias que se susciten entre ciudadanos de los Estados
Unidos, y entre ciudadanos de éstos y los de otros paises con
excepcion de los de la Replblica de Colombia; asi como de toda
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controversia que de cualquiera manera provenga de la
construccion, sostenimiento y explotacion del canal, del ferrocarril
o de otras propiedades y obras.

3. Colombia y los Estados Unidos, de comin acnerdo,
establecerdn y conservaran en dicha zona un tribunal judicial mixto
que tenga jurisdiccion civil, criminal y de almirantazgo, y que se
compondra de juristas nombrados por los Gobiernos de Colombia
y de los Estados Unidos, de la manera que mas tarde acuerden los
dos Gobiernos, y este tribunal tendré jurisdiccion en las controver-
sias que en adelante se especificaran y de todos los delitos, crimenes
y faltas que se cometan dentro de la Zona y de todas las cuestiones
de almirantazgo, en conformidad con las leyes y procedimientos
que mas tarde se acordaran y fijaran por los dos Gobiernos.

Este tribunal judicial mixto tendra exclusiva jurisdiccion dentro
de la dicha Zona, de todas las controversias que se susciten entre
ciudadanos de Colombia y de los Estados Unidos, y entre
ciudadanos de otros paises que no sean de Colombia ni de los
Estados Unidos; como también de todos los delitos, crimenes y
faltas que se cometan dentro de la dicha Zona y de todas las
cuestiones del almirantazgo que en ella se susciten,

4. En lo futuro, y de tiempo en ttempo, segin lo exijan las
circunstancias, los dos Gobiernos acordaran y fijaran las leyes y
procedimientos que deben regir a dicho tribunal judicial mixto, y
que han de ser aplicables a todas las personas y cuestiones bajo la.
jurisdiccion de este tribunal; y también crearan los funcionarios y
empleados que en dicho tribunal se requieran, y determinaran su
autoridad y deberes; y ademas dictaran medidas adecuadas, de
comun acuerdo, para la persecucion, captura, prision, detencion
y entrega dentro de la mencionada Zona de las personas acusadas
de la comision de delitos, crimenes o faltas fuera de la Zona; y
para la persecucion, captura, prision, detencidn y entrega, fuera
de la dicha Zona, de personas acusadas de la comision de delitos,
crimenes y faltas dentro de la Zona.
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ARTICULO X1V

Las obras del Canal, los ferrocarriles y sus auxiliares, se
declaran de utilidad publica, y, en consecuencia, todas las tierras,
y aguas necescarias para la construccion, conservacion y explo-
tacién del Canal y demas obras especificadas pueden ser
expropiadas, de conformidad con las leyes de Colombia; pero la
indemnizacion serd determinada definitivamente y sin apelacion
por una Comisién mixta nombrada por los Gobiernos de Colombia
y de los Estados Unidos.

I.as indemnizaciones que sefiale la Comision por tales expropia-
ciones, seran pagadas por los Estados Unidos, pero el avalio de
tales tierras y la fijacion de dafios y perjuicios, se fundaran por el
valor que tenian antes de empezar los trabajos del Canal.

ARTICULO XV

La Reptiblica de Colombia concede a los Estados Unidos el
uso de todos los puertos de la Republica abiertos al comercio,
como lugares de refugio para cualesquiera buques empleados en
la obra del Canal, y para todos aquellos que hallandose en las
mismas circunstancias de arribada forzada, vayan destinados a
atravesar el Canal y necesiten anclar en dichos puertos. El Gobierno
de Colombia no cobrara derecho alguno de tonelaje o de anclaje
sobre dichos buques.

ARTICULO XVI

El canal, una vez construido y las bocas que le dan entrada,
seran perpetuamente neutrales, y estaran abiertas en conformidad
con las condiciones de la seccidon I del Articulo 1L, y en
conformidad con todas las estipulaciones del Tratado celebrado
el 18 de Noviembre de 1901 entre los Gobiernos de los Estados
Unidos y de la Gran Bretafia.
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ARTICULO XV

El Gobierno de Colombia, tendra derecho de transportar por
el Canal sus buques, tropas y municiones de guerra en todo tiempo
sin pagar derecho alguno. Esta exencion se extiende al ferrocarril
auxiliar para el transporte de las personas al servicio de la Republica
de Colombia o del Departamento de Panama, y de la policia en-
cargada de la conservacion del orden publico fuera de dicha Zona,
asi como para sus equipajes, pertrechos y provisiones.

ARTICULO XVIII

Los Estados Unidos tendran pleno derecho y autoridad para
dictar y hacer efectivos los reglamentos necesarios para el uso del
Canal y ferrocarriles, de los puertos que a €l den entrada y de sus
obras auxiliares y para fijar tarifas y derechos, conforme a lo
estipulado en el Articulo XV1.

ARTICULO XIX

Los derechos y privilegios concedidos a los Estados Unidos
por esta Convencion, no afectaran la soberania de la Republica de
Colombia sobre las propiedades raices que puedan adquirir los
Estados Unidos por la traslacion de los derechos de la Compahia
Nueva del Canal de Panama y la Compafiia del Ferrocarril de
Panama que estén fuera de la Zona referida.

ARTICULO XX

Si en virtud de cualquier Tratado existente entre la Republica
de Colombia y una tercera potencia, hubiera privilegios o
concesiones relativos a una via interoceanica que favorezca a dicha
tercera potencia, y que sean incompatibles en cualquiera de sus
términos con los de la presente Convencion, la Republica de
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Colombia se compromete a carcelar o modificar tal tratado en la
forma debida, haciendo a la dicha tercera potencia la notificacion
del caso dentro del término de cuatro meses contados desde la
fecha de esta Convencion, y si tal Tratado no tuviera clausula de
modificaciéon o anulacion, la Reptblica de Colombia se
compromete a procurar su modificacion o anulucidn de modo

que no exista conflicto alguno con las estipulaciones aqui
establecidas.

ARTICULO XXI

Se entiende que los derechos y privilegios concedidos por la
Republica de Colombia a los Estados Unidos en los precedentes
articulos, quedan libres de anteriores concesiones o privilegios a
otros Gobiernos, corporaciones, sindicatos o individuos; y en
consecuencia, si ocurriere una reclamacién cualquiera, con motivo
de dichas concesiones y privilegios, o de otro modo, los recla-
mantes acudiran al Gobierno de Colombia y no al de los Estados
Unidos, para la indemnizacion o arreglo a que hubiere lugar,

ARTICULO XXII

La Republica de Colombia renuncia y cede a los Estados
Unidos la participacion que pudiera corresponderle en los
productos futuros del canal fijados en el Articulo XV del Contrato
de Concesion con LUCIEN N. B. WYSE, del cual hoy es duefio
la Compafiia Nueva de! Canal de Panama vy todos los derechos o
reclamaciones de naturaleza pecuniaria provenientes de dicha
concesion, o que provengan de las concestones a la Compaiifa del
Ferrocarril de Panama, o de cualquier prorroga o modificacion de
dichas concesiones; igualmente renuncia, confirma y cede a los
Estados Unidos, desde ahora y para el futuro, todos los derechos
y propiedades reservados en las mencionadas concesiones y que
de otro modo habrian de corresponder a Colombia antes o a la
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expiracion del término de los noventa y nueve afios de las
concesiones otorgadas al interesado y a las compafiias arriba
mencionadas; y todo derecho, titulo y participacién que tenga ahora
o que en lo futuro pueda corresponderle en las tierras, en el canal,
en las obras, propiedades y derechos pertenecientes hoy a dichas
compaiiias en virtud de las citadas concesiones, o de otra manera,
y los que los Estados hayan adquiride o adquieran de la Compaiiia
Nueva del Canal de Panama, o por su conducto, incluyendo
cualesquiera propiedades y derechos que en lo future correspondan
a Colombia en virtud de lapso, multa o de otra manera, bajo las
condiciones de los contratos de concesiones celebrados con el
dicho WYSE, la Compafiia Universal del Canal de Panama, la
compafiia del Ferrocarril de Panama, y la Compafiia Nueva del
Canal de Panama.

I.os arriba mencionados derechos y propiedades quedaran
libres de todos los derechos actuales o de reversion que
correspondan a Colombia, y el titullo que adquieran los Estados
Unidos, cuando se verifique la proyectada compra por los Estados
Unidos ala Compafiia Nueva del Canal de Pananma, sera absoluto
en cuanto toca a la Republica de Colombia, pero s perjuicio de
los derechos de Colombia expresamente asegurados bajo este
tratado.

ARTICULO XXIII

Sillegare a ser necesario en alglin tiempo el empleo de fuerzas
armadas parala seguridad o proteccion del Canal, o delos buques
que de él se sirvan, o delos ferrocarriles y otras obras, la Replblica
de Colombia se compromete a hacer uso de las necesarias para tal
objeto, segun las circunstancias; pero si el Gobierno de Colombia
no pudiere atender eficazmente a este compromiso, el de los
Estados Unidos, con el consentimiento o a la solicitud del de
Colombia, o del Ministro de ella en Washington, o de la autoridad
local, civil o militar empleara la fuerza necesaria para este solo
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objeto; y tan pronto como cese la necesidad, se retirara la fuerza
asi empleada. En casos excepcionales, sin embargo, de peligro no
previsto o inminente para el dicho canal, ferrocarriles y otras obras,
o para las vidas y propiedades de las personas empleadas en el
Canal, ferrocarriles y otras obras, el Gobierno de los Estados
Unidos queda autorizado para obrar en el sentido de su proteccion,
sin necesidad del consentimiento previo del Gobierno de Colombia,
al cual dara inmediato aviso de las medidas tomadas para el objeto
indicado, y tan pronto como acudan fuerzas colombianas
suficientes para atender al objeto indicado, se retiraran las de los
Estados Umdos.

ARTICULO XX1V

El Gobiemo de los Estados Unidos se compromete a completar
los trabajos preliminares necesarios para la apertura del Canal y
de sus obras auxiliares, a la mayor brevedad posible; y dentro de
dos afios contados desde el canje de las ratificaciones de esta
Convencion, comenzara la obra efectiva en el Canal mismo, el
cual debera estar abierto al comercio entre los dos Océanos, doce
afios después de los dos afios citados. En caso, sin embargo, de
que se presenten dificultades y obstaculos en la construccion del
Canal, imposibles de preveer ahora, en consideracion a la buena
té con que haya procedido el Gobierno de los Estados Unidos, a
la cuantia de los gastos ya hechos en la obra y a la naturaleza de
las dificultades con que se hubiere tropezado, el Gobierno de
Colombia prorrogara los términos sefialados en este articulo, hasta
por doce afios mas para la terminacion del Canal.

Pero si los Estados Unidos en cualquier tiempo determinaren
construir el Canal virtualmente a nivel del mar, en tal caso el plazo
se extendera por diez afios mas.
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ARTICULO XXV

Como precio o canon del derecho de uso de ta Zona concedida
en esta Convencion por Colomhia a los Listados Unidos para la
construceion del Canal, asi como por los derechos de propiedad
del Ferrocarril de Panama, y por la anualidad de doscientos
cincuenta mil délares oro que Colombia deja de cebrar det mismo
Ferrocarril, asi como en compensacion delos derechos, privitegios
y exenciones otorgadas a los Estados Unidos, y en considelacion
al aumento de gastos de la Administracion Pablica en ¢l
Departamento de Panama, ocasionado por Jos trabajos de
construccion de! Canal, el Gobierno de los Estados Unidos, se
obliga a pagar al de Colombia la cantidad de diez millones de
dolares, en oro americano, al canjcarse las ratificaciones de esta
Convencion, una vez aprobada de conformidad con las leyes de
los dos paises respectivamente, y luego la cantidad anual de
doscientos cincuenta mil ddlares, en oro americano, durante la
vida de esta Convencidn a contar despucs de transcurmir nueve
afios de la fecha Gltimamente citada.

Las estipulaciones de este Articulo son adictonales a los demas
derechos asegurados a Colombia por esta Convencion.

Pero ninguna demora ni diferencia de opinion con relacion a
este Articulo afectara o interrumpira la plena operacion y efecto
de esta Convencidn por ofros respectos.

ARTICULO XXVI

Ningun cambio en el Gobierno, las leyes o Tratados de
Colombia podra afectar, sin ¢l consentimiento de los Estados
Unidos, los derechos que correspondan a los Estados Unidos en
virtud de ¢sta Convencion, o en virtud de estipulaciones en tratados
que actualmente existan entre 10s dos paises o que en lo futuro se
negocien en lo relativo a las disposiciones de esta Convenciim.
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En caso de que Colombia mas tarde llegue a ser parte
constituyente de otro Gobierno o forme union o confederacion
con otros Estados, confundiendo asi su actual soberania, o
independencia con la de otro Gobierno, unién o confederacion,
los derechos concedidos a los Estados Unidos por esta Convencion
no serdn en manera alguna aminorados o restringidos.

ARTICULO XXV

La Comision Mixta a que se refieren los articulos I1F, VI1 y
X1V se establecera de la manera siguiente:

El Presidente de Colombia nombrard dos personas v el
Presidente de los Estados Unidos nombrara otras dos personas, y
juntas todas procederan a determinar; pero en el caso de que no
pudieran ponerse de acuerdo, por haber de cada lado igual nimero
de votos, los dos Gobiernos, de comun acuerdo nombraran un
tercero en discordia cuya decision sera definitiva. En el caso de
muerte, ausencia o Incapacidad de algin comisicnado o del terce-
ro, o en caso de que no funcione o se abstenga o se excuse de
hacerlo, su lugar se llenara con el nombramiento de otra persona
de la manera arriba indicada. Toda decision dictada por la mayoria
de la Comision o por el tercero sera definitiva.

ARTICULO XXVII

Una vez firmada esta Convencion por las partes contratantes
serd ratificada en conformidad con las leyes de los respectivos
paises, y se canjeard en Washington dentro del término de ocho
meses contados desde su fecha, o antes si fuere posible.

En fe de lo cual los respectivos plenipotenciarios firman la
presente Convencton y la sellan con sus sellos.

Hecho en la ciudad de Washington a 22 de Enero del afio del
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Sefior de mil novecientos tres.
(fdo.) TOMAS HERRAN

(fdo.)  JOHN HAY

211






BIBLIOGRAFIA

Boletin Oficial del Estado Soberano de Panamai No. 284, de
26 de febrero de 1970,

Embajada de Panama en Washington. fxpediente No. 16 sobre
Acuerdos Taft.

GUZMAN ESPONDA, Eduardo. Zratados y Convenciones de
Colombia.  Bogota, Impreunta Nactonal, 1939.

HACKWORTH, Green H. Digest of Inferncaitional [.aw. Washing
ton, Government Printing Office, 1940,

HARING, G. H. Trade and Navigation between Spain and the
Indies. Cambridge, 1918,

Instituto Nacional de Panama. Documentos Historicos sobre la
Independencia del Istmo de Panamd. Panama, Tmprenta
Nacional, 1930,

Tnternational American Conference. Washingion, Governiment
Printing Office, 1890,

JOUNSON, W. F. Four Centuries of the Panama Canal. New
York, 1906.

McCAIN, W. The United States and the Republic of Panama.
Durham, N. C._, 1937.

MALLQY, William M. Treaties, Conventions, International Acts,
Protocols and Agreements between the United Stares of
America and other Powers. Washington, Government Printing
Office, 1910.

213



MANNING, William B. Diplomatic Correspondence of the United
States. Washington, Carnegie Endowment for International
Peace, 1935.

MILLER, Hunter. Treaties and other International Acts of the
United States. Washington, Government Printing Office, 1937.

Ministerio de Relaciones Exteriores de Colombia. Memoria de
1904, Bogota, Imprenta Nacional, 1904,

Ministerio de Relaciones Exteriores de Panama. Memoria de 1936,
Panama, Imprenta Nacional, 1936.

. Memoria de 1943
Panama, Imprenta Nacional, 1943,

. Memoria de 1956.
Panama, Imprenta Nacional, 1956.

. Memoria de 1961,
Panama, Imprenta Nacional, 1961.
. Departamento de Archivos y
Control de Documentos, Expediente Tratado Bilateral con
los Estados Unidos No. 68-A.

. Departamento de Archivos y
Contro! de Documentos, Negociaciones con los Estados Uni-
dos de América sobre los tratados en torno al Canal de Pana-
mi, al Canal a Nivel del Mary ala Defensa y Neutra-
lidad del Canal. 30 de septiembre de 1968.

. Departamento de Archivosy
Contro! de Documentos, Tratados Bilaterales, Estados Uni-
dos No. 85.

214



. Departamento de Archivosy
Control de Documentos, Tratados Bilaterales, Costa Rica
No. 34,

Ministerio de Educacion de la Republica de Panama, Centro de
Impresion Educativa, edicion de Abril de 1980.

Ministerio de Relaciones Exteriores de Panama, Departamento
de Archivos y Control de Documentos, Tratados Bilaterales,
Colombia No. 25,

MOGORE, John Basset. 4 Digest of International Law. Washing-
ton, Government Printing Office, 1906. 8 vols.

PADELFORD, N.J. The Panama Canal in Peace and War New
York, 1943,

PARKS, E. Taylor. Colombia and the United States, 1765-1934,
Durham, Duke University Press 1935,

PORTOCARRERO M., Carlos. Tratados y Convenios
Comerciales de Colombia, 1829-1944. Bogota, Imprenta
Nacional 1946,

ROOSEVELT, Theodore. The Autobiography of Theodore
Roosevelt. New York, 1913,

Secretaria de Relaciones Exteriores de Colombia. Anales Diplomd-
ticos  y Consulares de Colombia; edicién oficial publicada
bajo la direccion del Dr. Antonio José Uribe, Bogota,
Imprenta Nacional, 1900-1920. 6 vols.

Secretaria de Relactones Exteriores de Panama. Memoriade 1926.
Panama, Imprenta Nacional, 1927.

215



o N Serie Legacion de Panamci en
los Istados — Unidos de América. Afio 1923, Expediente
No. 2.

. . Serie Zona del Canal. Afo
1904, mayo a junio, Expediente No. 6.

- _lratados Pablicos, Suplemento
af No. 1. Panama, Imprenta Nacional, 1926,

Sociedad Panameiia de Accion Internacional, Panamd - United
States Relations., Panama, 1934,

UNITED STATES FOREIGN RELATIONS:

House Fxecutive Document (579) 31st Congress, st Session,
No. 73,

Senate Fxecutive Document (660} 32nd Congress, 2nd Session,
No. 27.

Senate Fxecutive Document (810) 34sf Congress, Ist Session,
No. 1.

Scnate Fixecutive Document (4245) 34th Congress, 1st Session,
No. 161,

Senate Fxecutive Document (3853) 36th Congress, 1st Session,
No. 161.

Diplomatic History of the Panama Canal. 63rd Congress, 2nd
Session.

United States Department of State. xecutive Orders Relating to
216



the Isthmian Canal Commissions, 1904-1911. Washington,
Government Printing Office, 1911,

. Press Release. Ocrober 17,

1933.

. Treaty Series No. 431, 624 and

661,

217



	page 1
	page 2
	page 3
	page 4
	page 5
	page 6
	page 7
	page 8
	page 9
	page 10
	page 11
	page 12
	page 13
	page 14
	page 15
	page 16
	page 17
	page 18
	page 19
	page 20
	page 21
	page 22
	page 23
	page 24
	page 25
	page 26
	page 27
	page 28
	page 29
	page 30
	page 31
	page 32
	page 33
	page 34
	page 35
	page 36
	page 37
	page 38
	page 39
	page 40
	page 41
	page 42
	page 43
	page 44
	page 45
	page 46
	page 47
	page 48
	page 49
	page 50
	page 51
	page 52
	page 53
	page 54
	page 55
	page 56
	page 57
	page 58
	page 59
	page 60
	page 61
	page 62
	page 63
	page 64
	page 65
	page 66
	page 67
	page 68
	page 69
	page 70
	page 71
	page 72
	page 73
	page 74
	page 75
	page 76
	page 77
	page 78
	page 79

