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l :I_. (anal de Panamd, abierto al comercie del mun:lo el

13 de Agosto de 1901, es la realizacian de un sueho
secular de la hwmanidad.

IX1 proposito de Ilegar [dcilmente a las costas orientales del
Asia, que inspird a Colon la famosa salida de Palos de
Moguer, obsesiond de tal manera a los descubridores del
Nuevo Munde, gue no les permitit darse coenta de la im-
portancia de su descubrimiento.

Coldn, primero, creyd haber llegado a los ricos paises del
Asia oriental, inducido a error por los de Toscanelli y otros
a cerca de las dimensiones del globo y confirmado en su
creencia por la nomenclatura indigena. Luego, los otros
descubridores que siguieron inmediatamente a Coldn, casi no
vieron en ¢l Continente Americano otra cosa que un obstaculo,
fa “barrera contra las olas del Atlintico” como tres siglos
desqués lo Namé el sabio ITumboldt. De ahi que esos audaces
aventurerps, mas sedientos de oro que de gloria, no se dieran
descanso en la tarea de buscar el imaginario estrecho que debia
franquearles,
segln creian,
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Facsimile de un boleto para el viaje de inauguracién del Canal
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a que volviera a proponer la construc-

cion de un canal interocéanico entre jos dos grandes mares,
Carlos Marfa de la Condaming, enviado por ell gobierne
[rancds a América en 1935 con el encargo de medir un arco
del meridiano en ¢l Ecuador, presentd a st TEGEsO ¢t 1740
a la Academia de Ciencias de Francia una memoria en que
hablaba de la practicabilidad de un Ca}nal por N icaragua; y
posteriormente  Cramer, Corral, Galisteo, Mll.ia. y ot}:os
llevaron a cabo varias exploraciones de las distintas vias
propuestas, pere sin mis resultado que los respect?vm in-
formes. Galisteo fue acompafiado en sus estudios por
agentes del gobierno briténico en la colonia de B_elize ¥ ¢stos
a su regreso llamaron la atencion de la metrépoli acera de la
practicabilidad de un canal por Nicaragua. Tisos mfm'-mes
dieron lugar a la famosa expedicién inglesa que salid de
Jamaica. ‘&n 1780, en la cual el, futuro héroe de Trafalgar
mandaba el contingente naval. J.a expedicién consiguid
derrotar en varios encuentros 4 los espafiales y- apoderarse
- del fago de
Nicaragua,

capital a quienquier,

cl I)H-SO (lue C 0 n Siderﬂdo
por i mo- por los inva-
mento  Creyo 108 sores como
PANAMA GANAL NO, i .
haber encon- “el Gibraltar
trade  Gon- de América”;
zalez de pera hubieron
Avila en s M de abandonar
Wwelatavés T T N, T T _ la  empresa,
de Nicara- ON S. §. ANCON ON THE WP INAUGURATING THE OPENING OF THE PANAMA diesmados
gun. ! ] -
gua. CANAL TO COMMERCIAL USE AUG 5, 1914, LEAVING PIER NO, © CRISTORBAL por las en
No se en- fermedades.

contrd, no AT SEVEN O'CLOGK A, M. THIS WILL HE PIRST SHIP TO MAKE THE En 1797 el
obstante ‘ : str 20~
ant COMPLETE PASSAGE OF THE CANAL, SPECIAL RQINS WILL LEAVE PANAMA llu.»nevene.z.o

todos esos ‘ : lano Francis-
esfuerzos, AND EMPIRE DIRECT TO THE PIER AT FIVE O'CLOCK M. THIS PASS IS co Miranda
solucibn  de ‘ il-
neion -« GOOD ALSO ON ALL TRAINS ON THAT DATE AND IS NOT TRANSINRABLE, sugirié a Wil

¢ o n tinuidad ' liam Pitt, a
en el conti- la sazédn
nente, salvo , : 2 Primer Mi-
la en extre- ‘ .  GOVERNOR, nistro de In-
mo  meridjo- ‘ glaterra, que

i h g
nal v distante ——— e — se apoderara

hallada por
M a gallanes
en 1520 con el descubrimiento del estrecho que lleva su
nombre, TPor eso casi desde los primeros afos de la con.
(uista s¢ comenza a pensar en wia via acudtica artificial,

Bl primero en sugerir la iden de wn canal para la comuni.
cacion intermaring entre el Atlintico y of Pacifico fue Alvaro
de Saavedra Cerdn, teniente de Cortez v antiguo comparfiero
de Balbaa, quien en 1320 propuso al Monarca espaiol cortar
el Istmo de Panama,

Cnatro vins se propusieron luego: la de Tchuantepee,
la de Nicaragua, la de Panamd y la del Darién y, acogido
por Carlos V el proyecto, ordend éste a Andagoya, Gaber-
nidor de la Colonia de Tierra TFirme, que hiciera practicar
exploraciones en el valle del rio Chagres y en otros puntos,
a fin de determinar el sitio mis practicable y conveniente
para la ejecucitn del gramdioso proyecto,

Sin embargo, mas pregcupado el Rey espafiol por los
asuntos ewopeos que por los de sus colonias de América,
dejo a su hijo y sucesor el asunto por resolver. Felipe [I
favorecid también en un principio el proyecto y en 1567 envid
al Ingeniero Juan Bautista Antonelli a estudiar la via de
Nicaragua;, pero posteriormente, temeroso de dar por ese
medio facil acceso al Pacifico a sus irreconciliables enemigos
los ingleses, abandond la idea, haciendo dcclam; al mismo
tiempo al Consejo de [Indias que era sacrilega la pretension
de perfeccionar la obra del Creador y amenazando con la pena
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del Istmo de
. ‘ ' Panama, en
vista de la importancia que estaba llamado a tener en el
ful.urc.) y con el objeto de abrir ms tarde un canal inter-
oceanico por su territorio; pero  Pitt,, muy preccupado
entoneces por los asuntos ppré’[_)eo‘s,_‘no prestd gran atencion
al proyecto. ‘ S
. Lo los primieros afios del siglo XiX Alejandro de Humboldt
hizo muy interesantes exploraciones desde Méjico hasta Ia
A111e1:10a del Sur y llamé Ia atencidn de mundo hacla la
nceesidad de. cortar el continente americanog, Al efecto
propuzo las slguientes nueve vias: primers, aprovechando el
Curso ..(' fos rios Mississippi, Missouri, Peace ¥ Columbia, con
un chtc a través de las Montafias Rocallosas; segunda, por el
gor 13\:0 o Grande, al Norte de Méjico, hasta salir al rio
d.o O’;‘a} o en el golfo de California s tercera, a través del Istmo
) .
de 1 Slt;ﬂ“;jﬂpec. cuarta, por Nicaragua; quinta, desde T
Lcl‘;tf&. (.e anamd hasta Cruces, término navegable del rio
anxig,;fs, 's;x.ta,ddesdle la bahia de Cupica hasta el golfo del
: » siguiendo el curso de jos rf i
’ * . rl i : ;
septima, unién de las cabecer e abipt ¥ Agrato;
) abeceras de los tios San i
Andagega, Citara y Atrat i Juan, Quito,
» & ato por medio de un pequei t;
octava, de la desemboc; peqieno canal;
, hocadura del 1ig Calla 1
hasta las cabeceras del Amazonag ¥y n , :gaé en o Fert
) C as, y novena y
de ?:m Jorge, a través de 1y Patagonia o dosds o galfe
w1 1814 aprobaron tard; ‘
: ardi i
ley que disponta Ja const‘rucc?’l:\e 11;10 i Cortes epifcias ura
Ol de un canal por ¢l Istmo de
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para la construecion de vias de comunicacion interocéanicas a
través del pals, a cambio de que Ta Union Americana garanti-
zara la independencia y soberania de Nicaragua. 13 Senado
americano considerd comprometido dar esa garantia e improbd
el tratado,

Al afo siguiente wna compaitia organizada y dirigida por
Cornelio Vanderhilt obtuve neuva concesion del gobicrno de
Nicaragua : pero posterformente ¢l mismo gobierno canceld
el privilegio, alegando que Jos empresarios habian faltado a
ciertas estipulaciones del contrato, y, no obstante lag protestas

de éstos, otorgh en 1858 comcesion mis amplia adn al

cindadano francds Felix Belley. Iista concesion fue objetada
por el gobierno de Washington, porque concedia a Francia el
derecho de mantener permanentemente dos buques de guerra
en el lago de Nicaragua y, en vista de eso, fue inmediata-
mente cancelada.,

Posteriomente  hubo  distintas  concesiones y  diversos
proyectos, entre éstos ¢l ingenioso del Capitan James B. Tads,
que revivia uno lanzado antes por el Ingeniero francés
Sedillot, consistente en la construceidn de mn ferrocarril a
través del Istmo de Tehuantepec, capaz de trasportar de uno
2 otro mar buques hasta e siete mil toneladas; pero ningtmo
de esos proyectos pasé de serlo, ni tales concesiones tuvieron
efecto alguno, hasta la que en 20 de Mayo de 1878 obtuvo del
gobierno de Colombia l.ucien Napoleon Bonaparte Wyse,
traspasada luego a la Compagnie Universelle du Canal Inter-
océanique, que presidid el Conde Ferdinand de Lesseps.

Un aflo después se reunid en Paris un Congreso Interna-
cional llamado de Ingenieros no obstante que de . sus 136
miembros solo <42 lo eran, y al estudio de esa corporacidn se
sometieron los dicz prayectos siguientes

1 Teluantepec, de 230 Lildmetros, con 140 exclusas ;

2" Rivas (Nicaragua y Costa Rica), de 202 kildémetros,
con 21 exclusas;

3% Panamid, de 72 kildmetros, con 25 exclusas, de Panami
A Coldn, via Chagres:

1% Panamd, de 73 kilémetros, a nivel, con o sin ifinel,
de la bahia de Limén a la de Panaméi, via Chagres y Rio
Grande.;

5" Panamd, de 72 kildmetros, con 11 exclusas y lago cen-
tral artificial ;

¥ San Blgs, de 33 kilimetros, a nivel, con un timel de
15 kilometros, desde el golfo de San Blas 2 la desembocadura
del rio Bayano;

30 Darién, de 125 kilometros, a nivel. con un timel de
17 kildmetros, de Acandi al golfo de San Miguel ;

8 Darién, de 235 kilometros, con 22 exclusas y un tlnel
de 2 kilémetros, del gollo de Urabd al de San Miguel, via del
rio Atrato;

99 Choed, de 210 kildmetros, a nivel, con 2 tineles de 3
¥ 8 Kilometros, del golfo de Urabi a Paracuchicht, via de los
rios Atralo y Truando;

¥y exclusas y un lanel

“hocd. de 290 kilomelros, con o
10°  Chocd, de 200 & ahia de Chivichiri,

de 6 kilometros, del golfo de 'Urab& alab
via de los rios Atrato y Napipt.

De estos proyectos, en .mfauo < o Pedro [, S, se
cazmente el notable Ingeniero pa los Delevidos
escogid el 3° por 75 votos contra 23. %’L‘l resto de los ,L, k}w. os
se habia retirado ya de la conferencia cuando esa resniucion
fuegﬁiet?;ia'l?ebrero de 1880, siendo Presidente (lu.-.l |'.'~l:-ld(’)
Soberano de Panamd el Dr. Damaso Cervera, maugurg
solemnemente los trabajos el Conde de Lessizj).s- _ ‘

Administracién poco escrupulosa y deficiente, clima in-
salubre y maquinaria inadecuada, determinaron anos dcslnw's,
en Diciembre de 1888, el ruidoso fracaso de la’(i0l1111{lglllc
Universelle du Canal Interocéanique, que gastd cerca de
cuatrocientos millones, habiendo ejecutado solo dos quintas
partes de la obra cuyo costo total se habia calculado en ciento
veinte. También se ha considerado—acaso con razan—como
uno de los factores de esa tremenda catdstrofe finauciera, ia
falta de conocimientos técnicos del “Gran Francés,” quien no
era Ingeniero, como generalmente se cree, sino lo que en los
Estados Unidos de América se llama graficamente un
promotor.

Iil fracaso francés dio nueva vida al vicjo proyecto de
Nicaragua, del gobierno de cuyo pais, asi como del de Costa
Rica, obtuvo el Ingeniero A. G. Menocal en 188 una con-
cesion que traspasd luego a la Compaiiia Maritima de Nica-
ragua y que caducd por dificultades econdmicas de la empresa,
la cual dejé alli, como recuerdo de su paso, tres cuartos e
milla de canal.

En 1884, al propio tiempo que se trataba en Paris de la
organizacién de una nueva compafila para continuar la obra
de Lesseps, intenté Philippe Bunau Varilla de obfener la con-
peracion de los gobiernos de Francia y de Rusia para In
apertura de la via acuitica panamefia; pero la muerte del
Presidente Carnot y del Emperador Alejandro pusieron fin
a las negociaciones, a las cuales se habia manifestado especial-
mente favorable el Conde de Witte, Ministro de Hacienda de
Rusia,

Casi en seguida, en Junio del mismo afin, se organizs en
Francia la Compagnie Nauvelle du Canal de Panama que, con
un capital relativamente reducido—sesenta millones de francos
—tomé a su cargo la continuacion de la obra. Fsta nueva
Compaiila, mis serin y mejor administrada que la anterior v
pudiendo disponer ya de maquinaria mas eficiente, llevd
adelante los trabajos con honradez y economia hasta 1901,
afio en que, en virtud de la independencia de Panama y del
Tratado Hay-Bunau Varilla, fos Estados Unidos de América
temaron a su cargo la colosal obra de ingenieria que hoy
admira el mundo, llevada a feliz termino por ¢l ilustre
Coronel George Washington Goethals con el concurso oficaz
de Hodges, Gaillard, Sihert, Williamson y otros.

de los cuales colabur’y efi-
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