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T A idea de un ferrocarril en el
in- terior de Panamá surgió o tomó

forma en el año 1893, fecha en
que el eminente Ingeniero Civil anceri-
cano, Coronel Wni. F. Shunk, hizo un
estudio preliminar para un ferrocarril a
vapor entre San José de Costa Rica y
Quito, Ecuador ; ruta que debía pasar
por lo que mas tarde se llamó la línea
de Panamá a David .

La idea de unir Norte América con Sur América por medio
de una línea férrea directa entre Méjico y Buenos Aires se
discutió muy animadamente en aquellos días ; pero la mayor
parte de los Ingenieros consideran hoy dicho proyecto si no
impracticable, por lo menos fantástico .

El proyecto de ferrocarril entre Panamá y David recibió
poca atención entre 1896 y 1903, o sea hasta que con la
separación del Departamento de Panama de Colombia nació
la República de Panamá . Por varios arios discutió y comentó
la prensa el proyecto, que llegó por fin a ser considerado seria-
mente en 1910, durante la administración de Don José Domingo
de Obaldía, que el Gobierno panameño firmó un contrato con
la Compañía del Ferrocarril de Panamá para que éste hiciera
estudios y elaborara presupuestos del costo de un ferrocarril
entre Panamá y David, con ramales a Antón y la Provincia
de Los Santos .

Este trabajo se llevó a cabo bajo la dirección del Teniente
Fredericlc Mears, Ingeniero en jefe de la Compañia del Ferro-
carril de Panamá. Los estudios se terminaron en 1910, y se
presentó un informe que incluía un presupuesto detallado del
costo de construcción de un ferrocarril de vía normal o de
vía angosta . 'Se calculaba en él que tina línea de vía normal
costaría B/51 .400 por milla, y una de vía angosta costaría
B/28.270 por milla, o sea lo que costará el ferrocarril de Chiri-
quí que actualmente se construye.

El Teniente Mears suponía que el costo total de la línea
de vía angosta entre Panamá y David, con los ramales ante-
dichos, sería de B/9 .894.595 y el Gobierno recibió propuestas
para la construcción de la línea, pero decidió no aceptarlas .

El asunto del ferrocarril se había comentado mucho . La
prensa lo había discutido extensa y detenidamente desde todo
punto de vista . Este trabajo preliminar no fue inútil . Lo mis-
mo ha ocurrido antes de la construcción de todos los ferro-
carriles importantes en Méjico y •Centro y Sur América . Se
consideró generalmente que la construcción de la línea de
Panamá a David, a un costo aproximado de diez millones de
balboas, habría sido un error por parte del Gobierno .

El Presidente Porras comenzó su administración el 1 .°
de Octubre de 1912, y tanto él como su Secretario de Fomento
se dedicaron activamente al estudio del asunto del ferrocarril
con el objeto de determinar qúé curso sería más práctico
seguir en vista de los recursos del país . El Presidente y su
Gabinete unánimemente decidieron llevar a cabo un proyecto
de ferrocarril que era una modificación de los anteriores-el
que hoy se conoce con el nombre de Ferrocarril de Chiriqui .
Este proyecto fue detenidamente estudiado por Ingenieros
versados en asuntos de ferrocarriles, quienes suministraron al
Gobierno planos, perfiles y presupuestos .

Estos datos fueron pasados en estudio por el Presidente
a una comisión de Ingenieros nombrados por el Coronel Goe-
thals, Presidente e Ingeniero en jefe del Canal de Panamá .
La comisión encargada de estudiar los planos y presupuestos
y de hacer las recomendaciones del caso quedó integrada así :

Capitán R. E. Wood, Comisario en jefe del Canal ; Capitán

W. PI. Rose, Ingeniero Electricista ; y A. S. Zinn, Ingeniero
Residente de la División Central del Canal de Panamá .

Después de un mes de estudios detenidos, la concisión a
que se ha hecho mención remitió al Gobierno de Panancá, por
conducto del Coronel Goethals, un informe y pliego de reco-
mendaciones en enero de 1914 . Dichas recomendaciones
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Raiivvay Projects in Panama

~uWWVIVIVIVVWVIVIIIVVWVI~VIIiIIIIWIVWIIIIIIIIIIVIVINIIIIIIIWIIIIIWVIIWVVWIIWVIIVIWIVViIIIIVIIVIIIIIIIVIIIWIIIIIIIWIVIVIIIIIIVIIIWVVWIIIIIIIIIIIIIVIVIIWI~

By A . S. ZINN

T IIE history oí an interior railway project for Panama
dates from the year 1893, at whích time the eminent
American civil engineer, Col . Wm. F. Shunk, made a

preliminary survey for a stcanc railroad from San José, Costa
Rica, to Quito, Ecuador ; this route passing over what later
became known as the "Panama-David Line ."

The work oí uniting North and South America by a
"through rail route from Mexico to Buenos Aires" was a sub-
ject oí enthusiastíc discussion in those days, but the project
is now considered by most engineers as not impracticable but
somewhat visionary .

The Panama-David Railroad project attracted littlc atten-
tion during the years 1896 te 1903, or untíl the State oí
Panama separated from Colombia and the Republic oí Panarna
was born . For several years the "Panama-David Railroad"
was díscussed and commented on through the colunms oí the
press . The project fnally carne up for serious discussion in
1910 during the administration of Don Domingo Obaldia,
when the Panama Government entered into a contract with the
Panama Railroad Company to make a survey and furnish
plans and estimates oí the cost oí a railroad from Panama to
David with Branch fines te Antón and the Province oí Los
Santos . The work was performed under the direction oí
Lieutenant Frederick Mears, Chief Engineer oí the Panama
Railroad . Surveys were completed in October, 1910 . A re-
port was submitted showing in detall the estimated cost to
build either a standard or narrow gauge line . It was esti-
mated that a sandard gauge road would cost B/ 51,400 per
rnile, and a narrow gauge B/ 28,270 per mile, or about the
same per mile as the Chiriquí Railway now under construc-
tion will cosí .

Lieutenant Mears estimated that a narrow gauge line from
Panama to David, with aboye branch fines, would cosí
B/ 9,894,595 . Bicis were received, but it was decided not to
build the fine.

Muclc publícity liad been given to the railroad question ;
the press liad thoroughly and intelligently discussed the project
from all viewpoints . This preliminary stage, as it may be
called, was not entirely lost by any means . The same situation
liad preceded the actual construction oí niany railroad projects
oí importance in Mexico, Central and South America.

lt was generally conceded that the construction oí the
Panama-David fine at a cost of about ten million dollars would
Nave been a mistake on the part oí the Governinent .

President Porras entered office October lst, 1912, and
shortly after the President and Secretary oí Public Works
took active steps te study the railroad question with the view
oí determining the best and most practicable policy to pursue,
taking luto consideration the resources oí the country . It was
unanimously decided by the President and his Cabinet to
undertake the construction oí a modified project, now known
as the Chiriquí railway . This project was given a thorough
study in 1913 by experienced railway engineers, who furnished
the Government plans, profiles and estimates .

Thís data was passed by the President to an independent
Board oí Engineers appointed by Colonel Goethals, Chaírman
and Chief Engineer oí the Panama Canal. The men selected
to look over the plans and make recommendations were Cap-
tain R. E. Wood, U. S. A ., Chief Quartermaster ; Captain
W. H. Rose, U . S. A., Electrical Engineer ; and A. S. Zinn,
Resident Engineer oí the Central Division oí the Panama
Canal .

After Che aboye Board spent oven a nionth oí thorough
investigation oí the project and data furnished, it subrnitted
an independent report and recommendations through Colonel
Goethals te the Government oí Pananca in January, 1914 .
The recrnimendations were adopted and are being carried
out in almost every detail .



fueron aprobadas y se están llevando a la práctica en casi
todos sus detalles .

Tanto el proyecto corto el empréstito que para realizarlo
era necesario recibieron desde un principio la aprobación del
Gobierno de los listados Unidos ; pero debido a dificultades
legales que inesperadanmente se presentaron, el empréstito de
tres trillones de balboas para la construcción del ferrocarril
de Chiriquí y el proyectado en Los Santos, no se pudo negociar
hasta el 10 ele Noviembre de 1914 .

El Gobierno de Panamá, sin embargo, confió desde un
principio en poder colocar el empréstito, y en Febrero de 1914
celebró un contrato con R . VV. Hebard & Co., Inc ., por el
cual éstos se comprometían a construir la línea desde el muelle
en Pedregal hasta David, con ramales (le David a La Con-
cepción y al Boquete por vía de Dolega, y más tarde se
decidió construir un ramal (le siete orillas entre Dolega y la
fértil región agrícola conocida con el nombre de Potrerillos .

Apenas se firmó el contrato se enviaron comisiones de
ingenieros a localizar la línea y a suministrar a los contratistas
las estacas y datos para poder comenzar los rellenos y (les-
montes necesarios. Pronto se notó la necesidad (le colocar
al frente de la obra una persona hábil en construcción de
ferrocarriles para que se hiciera cargo del trabajo en todos
sus detalles, y el señor A . K. Anderson, ex-Superintendente
General de Construcción del Ferrocarril de lfadeira y llantoré
en el Brazil, fue nombrado Superintendente General de Cons-
trucción . LI señor Anderson y el Ingeniero Consultor de la
República de Panamá fueron a Chiriquí a principios del mes
de mayo de 1911 .

,Pronto se organizó la fuerza necesaria, y los trabajos co-
menzados entonces se han continuado con toda la rapidez
posible . El Ingeniero Consultor de la República pasó la mayor
parte del mes de Diciembre en inspeccionar la obra, y al
tiempo de regresar a Panamá el 23 de Diciembre hizo la jor-
nada de David al muelle de Pedregal, una distancia de 4 .2
trillas, en uno (te los carros de trabajo sobre la línea ya com-
pleta.

Además del trozo completo a que se acaba de hacer mención,
hay doce millas (le subsuelo listo para recibir los durmientes
y rieles y van bien adelantados los desmontes en los accesos
a los puentes más importantes. Di esa época había quinientos
trabajadores empleados y ese número se irá aumentando a
me<fí(la cine la obra progrese .

Para completar la obra habrá que construir puentes de
acero sobre los siguientes ríos en la línea de la Concepción :
Cristóbal. Platanar, Chirigagua, Chico y Mula, y en la línea
del Boquete sobre los ríos Majagua, David y Cachea, o sea un
total de ocho puentes además de numerosas alcantarillas . Ya
se han pedido cinco <ie los puentes mits importantes, La
construcción (le los estribos ele cemento armado se llevará a
cabo con toda la rapidez posible a fin (le que se pueda pro-
ceder a armar los puentes tan pronto corro lleguen los ma-
teriales a los sitios respectivos . También se han pedido (los
locomotoras del tipo Consolidated, las que facilitarán grande-
mente el trabajo de construcción tau pronto como se reciban .

Debido a la gran cantidad (le material pesado que se ha
desembarcado por el muelle Obaldía, éste se encuentra en
muy mal estado, por lo cual se está construyendo uno nuevo
frente al antiguo caserío de Pedregal en el lugar que ocupó
el muelle primitivo. Este sitio está media milla más cerca a
David y es de más fácil acceso para barcos grandes corno el
Fa unmd, Hi itero muelle estará dotado de aparatos que facili-
tarán mucho el desembarque de materiales .

1'odrai ser ele interés para el que nunca ha estado en Chiri-
qu( saber que esta Provincia mide cerca de 4.500 millas cua-
dradas, o sea casi cuatro veces el área de Rhode Island, y que
si estuviera tan densamente poblada, tendría cerca (le (los
trillones (le habitantes . Lo que miss sorprende al viajero en
su primera visita a Chiriquí es la falta (le maleza tropical corno
la que se encuentra en la Zona del Canal . No hay casi ár-
boles ni vegetación tropical excepto en la costa, en las márgenes
(le los ríos y a una altura de 3 .000 pies, donde se encuentran
magnificas praderas .

Los numerosos ríos corren en dirección sur y desembocan
en el océano Pacífico, La mayor parte de esos ríos 2leuen sus
naciuticntos cono a 30 o -lo millas del océano y a alturas (le
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The whole project and the proposed necessary loan to
pay for the construction liad from the stars lile ful1 a 'rural
oí lile United States Governntent, but owing lo i+ •n :uu legal
and unexpected difficttlties the necessary loan oí thrrc tnillion
dollars for Chiriquí Railway <al]<] possibly a lime in 1 San_

tos tvas nos obtained until November 10, 1914 . 1-1 merar, the
Governtnent of Panama fran the beginning lla+l -ttfiicient
confidence in being able lo secare the loan that oil 1 ul'ruaay 3,
1914, a contraes uvas signed by whicli R . %V. Ilcb:ud & CO.,

Inc •, agreed te construit lile entire ]¡¡le fran dock u Pedregal
te David with extension from David te La C'onccl , iJn and

te Boquete, via Dolega, and later it vas decided to huild a
branch Une of seven miles from Dolega te the rich farming
country l.nown as Potrerillos . Soon after lile cuniract was
signed surveying parties tvere placed in lile ficld tu locate
and set the necessary stalces te guide Cite contractors in utaking
the necessary cuts and lills. It was soon round nr cssary t e
llave an experienced railroad man en the ground tu cake fui]
chauge oí every detail oí the work . Mr . A • fC :\nderson,
who teas General Superintendent oí Cottstructíun o í the
-Iadeira and Matnore Railtvay in Brazil, 'vas appointcd Gen-

eral Superintendent . Mes• . Anderson and lile Consulting l,ngi-
neer for lile Republic oí Panama went te Chiriquí Ihe first
part oí May, 1911 .

A working organization was soon nade ,in(¡ Ihe tvork
started and has since been pushed as rapidly as was practi-
cable. Tire writer spent most oí Decentber looking over lile
work and when leaving for Panama Decentber 2M Mi-ti he rode
on an inspection car over the completed track of I .2 miles
froni David te the dock at Pedregal .

In addition lo the aboye completed track at that time,
twelve miles oí grading was completed ready for latying track
and the gradíng for approaches for three oí lile ntost iniport-
ant bridges was tvell tender way. Over fottr hundred nien
were entployed at that time and the number oí entployccs tvii)
be increased as lile work progresses,

Before lile road can he completed it tvtll he necessary lo
erect steel bridges over the following rivers en La C oncepción
line-The Cristobal, Platanar, Chirigagua, Chico, an(I Ihe
Mula, attd en Lite Boquete line, lile Majagua, David and the
Cochea, or eight bridges in al¡, besides ntunerous culverts .
Or(lers Nave already been placed for five oí lile ntost import-
ant ores .

The reínforced concrete piers and abutments wíll he
pushed as rapidly as possible so that the erection o í Ihe steel
bridges can be started as soon as Cite material arrives at lile
bridge sitos . Orders nave also been placed for tiro c(msoli-
<lated type locomotives, which when received ivill greatly asstst
in lile construction tvork .

On account oí so nuch heavy railroad material being tur
loaded al the Obaldia dock it is failing, so a new dorlc is being
built opposite Ihe old town of Pedregal, whcre thc original
dock was located • This is almost a hall hile ncarer David
and when completed with modero han<lling appliauces mili
greatly facilitate the quick handling oí material, besides it is
much easier reached by large boats such as the "Panama ."

It may interest those who llave rever been ¡ti ( •h iriquí lo
Imow sitas it is a provine eontaining about 1, .') 00 squau•emiles, o • about fom• times lile síze of the Star u( Ithnde
Island, and if as thielcly populated would Nave clase tu Uva
nrillion inhahitants • What surprises a vistor on bis lirtt lt •ip
te Chiriquí is lile total lacé oí tropical jungle as tac llave onthe calla] Zone . There is scarcely estoy timhet • nt • tropical
vegetaban except a(ong the coast lino in lile river bottonts
and aboye an elevation oí :3,000 feet where arene is fine brillen .

The nuunerous rivers ron in a southerly dirección atnd
enipty finto lile Pac fie Ocean, lMost oí diese rivers liare thetr
sources in the mountains abottt thirty lo
the ocean, at an elevaban oí three te ftve th ousan

dforty
ousand

miles fran
aboyesea leve!, so that tbe correosa are very swift la all st eaws •

Between these rivers are lile riel, farming and grazing Inndscalled llanos. hr travelmg over theee llanos nne will be stu •-prised to see tite miles and miles of very old strnu lenes,
indicating dnat it is a very old country that attraeted people
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